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Liebe Leserinnen und Leser,

der Frihling ist da, es wird end-
lich warmer und wir sind ohne
die befurchtete Gasmangellage
durch den Winter gekommen.
Aber wir leben im Moment in
unruhigen Zeiten....Krieg in
der Ukraine, hohe Energiekos-
ten, eine hohe Inflation, enorm
gestiegene Baukosten und da-
mit korrespondierend auch
schwierige Zeiten fir die Bau-
wirtschaft.

In den vergangenen Monaten dominierte Uber allen anderen
genannten ein Thema die Medienberichte: die Energiekrise
und die damit verbundenen Kostensteigerungen. Fir Unruhe
sorgt derzeit zusatzlich ein Gesetzesentwurf aus dem Wirt-
schaftsministerium. Der Entwurf zur Anderung des Gebéau-
deenergiegesetzes sieht dabei vor, dass eine neu eingebaute
Heizung ab 2024 einen Pflichtanteil von mindestens 65 Prozent
erneuerbaren Energien aufweisen muss. Dies wiirde fr Haus-
besitzer, gerade alterer Immobilien fir enorme Sanierungskos-
ten sorgen. Weiterhin fehlen fir die Umsetzung momentan so-
wohl Fachkrafte als auch die Hardware (Warmepumpen,
PV-Anlagen).

Der Krieg in der Ukraine verscharft aber gleichzeitig weiterhin
den Druck auf unsere Energieversorgung, der nur durch fort-
gesetzte Investitionen in die Infrastruktur und den Ausbau der
erneuerbaren Energien behoben werden kann. Gerade ange-
sichts der globalen Spannungen und Auseinandersetzungen
mUssen wir in Europa bei Schlusseltechnologien unabhangiger
werden. Das gilt auch fur die Photovoltaik, die Windenergie
und das Stromnetz.

In Aktuelles geht es daher auch um das Thema Energiegewin-
nung aus StraBen. Durch die Sonneneinstrahlung an heiBen
Sommertagen kann sich die dunkle StraBenoberfldche auf
Uber 60°C erhitzen. Die Nutzung dieses ungenutzten Warme-

potentials wird in dem Artikel PowerRoads von Emilie Lebel be-
schrieben.

Weiterhin beschaftigen wir uns in dem Artikel von Dr. Sven Un-
ger mit der neuen Mantelverordnung bzw. der Ersatzbaustoff-
verordnung die im August 2023 in Kraft tritt. Die Ersatzbaus-
toffverordnung regelt bundesweit die Herstellung und den
Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe in technische Bauwerke
und sorgt im Moment noch flr einige Unsicherheiten in der
Vorgehensweise.

Aber wo Schatten ist auch Licht. Durch die Aufhebung der Co-
rona-MaBnahmen konnten die Seminare wieder in Anwesen-
heit durchgeftihrt werden. Die ersten zwei sehr interessanten
Seminarberichte finden sie in der aktuellen Ausgabe. Und auch
sonst ist das Vereinsleben in den Bezirksgruppen wieder wie vor
der Pandemie.

Die BSVI, der Dachverband unserer Landesvereinigung feiert
dieses Jahr sein 60. Jubildaum. Herr Matthias Paraknewitz stellt
ihnen in seinem GruBwort zum 60 jéhrigen Bestehen die BSVI
mit seinen 15.500 Ingenieurinnen und Ingenieuren vor. Die
Festveranstaltung wird im September 2023 in Hannover statt-
finden.

Im vergangenen Jahr konnten wir lhnen die VSVI-Info aus
Kostengrtinden nur in zwei Ausgaben prasentieren, ob wir in
diesem Jahr wieder mit drei Ausgaben dabei sind, entscheidet
sich mit Blick auf die Finanzsituation auf der erweiterten Vor-
standssitzung im Mai. Die Redaktion der VSVI-Info ist auf jeden
Fall bereit und motiviert wieder drei Ausgaben mit Ihrer Unter-
stitzung herauszubringen.

In diesem Sinne, genieBen sie die ersten warmen Frihlingstage
und das Aufleben der Natur.

Malte Quakenack
Flir die Redaktion
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Liebe Mitglieder,

wir scheinen Corona
nun vollends hinter uns
lassen zu koénnen. In
diesem Jahr konnten
wir endlich wieder eine
vollstdndige Seminar-
reihe anbieten. Da die
Ublichen  Veranstal-
tungsorte in der Pla-
nungsphase  immer
noch strenge Auflagen
diesbezlglich hatten,
sind wir das Risiko ein-
gegangen die Semi-
nare mal ganz neu in Niedersachsen zu verorten. Dies in Kom-
bination mit héheren Seminargebihren, die wiederum dem
finanziellen Loch, welches Corona in unsere Vereinskasse
hinterlassen hat, sorgte schon ein wenig fur Unbehagen. Auch
wenn ich mir den ein oder die andere verdutzte Person dazu
anhoren durfte, bin ich von der hohen Nachfrage und der re-
gen Teilnahme an den Seminaren begeistert.

Dies zeigt uns wie wichtig es ist, das Angebot auch in der Fla-
che starker anzubieten. Wie wir mit dieser Erkenntnis in den
nachsten Jahren umgehen werden, wird sicher einer der be-
vorstehenden Aufgaben fir unser Prasidium sein.

Die Erhohung der Seminargeblhren war nicht das einzige, was

durch das Plenum der letzten Mitgliederversammlung be-
schlossen worden ist. Das aufmerksame Mitglied hat es bereits
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dem Protokoll der letzten Mitgliederversammlung entnehmen
kdnnen: auch die Mitgliedsbeitrage werden mit diesem Jahr er-
hoht. Wundern sie sich daher bitte nicht, wenn von ihrem
Konto statt der Gblichen 50 Euro in diesem Jahr 65 Euro ab-
gebucht werden! Achtung: diejenigen unter ihnen, die den
Mitgliedsbeitrag nicht Uber eine Einzugsermachtigung einzie-
hen lassen — auch fur sie gilt ab 2023 der héhere Beitrag von
65 Euro - bitte beachten sie dies bei ihrer Uberweisung.

In diesem Jahr steht die Delegiertenversammliung und
60-Jahr-Feier der BSVI am 29. September in Hannover sehr im
Fokus. Die Planungen zu dieser Veranstaltung schreiten voran
und die Vorfreude auf die Feierlichkeiten steigt. Neben den rein
organisatorischen Aufgaben, gilt es auch in diesem Jahr wie-
der Preistrager fur den Deutschen Ingenieurpreis StraBe und
Verkehr zu finden. Die Einreichungsfrist ist am 13. Marz geen-
det. Seitdem laufen die Arbeiten fur die Vorjury und ab Mai
auch fir die Jury auf Hochtouren. Zeitgleich entsteht die Bro-
schiire zu 60 Jahre BSVI, an der wir tatkraftig mitwirken.

Zu diesen, aber auch zu unseren weiteren Tatigkeiten werden
wir ausfuhrlich auf unserer diesjahrigen Mitgliederversamm-
lung berichten. Die Bezirksgruppe Osnabrtick ist fleiig dabei,
fur uns alle am 23. Juni eine schéne Versammlung zu organi-
sieren. Daher seien sie dabei!

Herzliche GruBe

Ihre Katja Pott



Univ.-Prof. Dr.-Ing. Robert Schniill — ein Nachruf

Robert Schnill, geboren am 24. Mai
1935 in Hannover, hat Uber vier Jahr-
zehnte den Entwurf von Verkehrsanla-
gen maBgeblich beeinflusst und den
fachlichen Diskurs zur Mobilitat der Zu-
kunft bereichert. Nach dem Studium des
Bauingenieurwesens an der damaligen
Technischen Hochschule Hannover folgt
er 1961 seinem Lehrer Johannes Schlums
nach Stuttgart. Er wird dort Wissen-
schaftlicher Assistent am Institut fr Stra-
Ben- und Verkehrswesen der Technischen
Hochschule, wo er 1970 mit einer Arbeit
Uber die ,Gestaltung der Ausfahrten an
planfreien Knotenpunkten” promoviert
wird. 1981 folgt er einem Ruf an die Uni-
versitat Hannover und leitet bis zur Eme-
ritierung im Jahre 2000 das Institut fr
Verkehrswirtschaft, StraBenwesen und
Stadtebau. Wahrend in der Stuttgarter
Zeit der Tatigkeitsschwerpunkt auf dem
Gebiet des StraBenentwurfs lag, er-
weitert sich in Hannover das Arbeitsge-
biet von Robert Schnill um die Bereiche
der allgemeinen Verkehrsplanung und
die Verkehrssteuerung.

Robert Schndll war ein herausragender
Hochschullehrer, dem die Lehre ein be-
sonderes Anliegen war. Selbstverstandlich
hielt er die Vorlesung selbst und bereitete
sie bis ins Kleinste sorgfaltig vor. Die Vor-

lesungen waren sehr detailreich, stets ak-
tuell und nicht zuletzt deshalb immer gut
besucht. Legendar sind die umfangrei-
chen Foliensatze und die immense Fulle
an Diapositiven, die jede Vorlesung zu
einem Erlebnis der besonderen Art mach-
ten. Die Studierenden schatzten die Kom-
petenz, die stete Ansprechbarkeit und
das Engagement von Robert Schnll. Die-
ses Engagement endete nicht mit der Di-
plomprufung, sondern Robert Schnill
blieb auch danach fir die jungen Inge-
nieurinnen und Ingenieure in Fragen der
Karriereplanung ein wichtiger Ratgeber.
Gleiches gilt fur die Doktorandinnen und
Doktoranden, die in ihm einen , Doktor-
vater” im wahren Wortsinn hatten.

Die zahlreichen wissenschaftlichen Vor-
trage und Veroffentlichungen zeigen
durchweg die hohe fachliche Kompe-
tenz. Unermudlich wirbt er fir die Er-
weiterung des Blickfeldes Uber die Be-
rlcksichtigung des Kraftfahrzeugverkehrs
hinaus und hin zu einer Orientierung auf
die vielfaltigen Nutzungsanspriche aller
Verkehrsteilnehmenden sowie auf stadt-
planerische Belange. 1990 wurde er in
die Deutsche Akademie fur Stadtebau
und Landesplanung (DASL) berufen. Die
interdisziplindare Bearbeitung von Pla-
nungs- und Entwurfsprojekten in der Pra-
xis verfolgte er mit Nachdruck. Dies wird
aus den Verkehrsuntersuchungen und
Gutachten deutlich, die von 1982 bis
2000 aus dem Institut und aus der 1986
gegrindeten Ingenieurgemeinschaft
Schnill-Haller (seit 2005 SHP Ingenieure)
vorgelegt wurden. Der Ingenieurgemein-
schaft stand er bis zuletzt in kollegialer
Verbundenheit beratend zur Seite.

Einen besonderen Stellenwert in der Wir-
digung der Verdienste von Robert Schndll
hat sein umfangreiches und unermadli-

ches Engagement in der Forschungsge-
sellschaft fur StraBen- und Verkehrswe-
sen (FGSV). Robert Schnill hat Uber Jahr-
zehnte maBgeblich an der Erstellung von
technischen Regelwerken mitgearbeitet.
Zu den von ihm besonders gepragten
Werken gehdren die unterschiedlichen
Richtlinien fir Knotenpunkte und die
Empfehlungen fur ErschlieBungsstraBen,
far HauptverkehrsstraBen und zur Stra-
Benraumgestaltung. Anlasslich des Deut-
schen StraBen- und Verkehrskongresses
2000 in Hamburg wurde Robert Schnull
far die jahrzehntelange aktive Mitarbeit
und das hohe Engagement fiir die FGSV
mit der Verleihung der Ehrennadel ge-
wrdigt.

Konsequent und mit groBer Hingabe hat
Robert Schnill die Aufgabe der Fortbil-
dung praktiziert. Fir die Vereinigung der
StraBenbau- und Verkehrsingenieure
(VSVI) war er von 1968 bis 2005 als Se-
minarleiter tatig. Bereits in der Stuttgar-
ter Zeit vermittelte er den in der Praxis ta-
tigen Ingenieurinnen und Ingenieuren
den Umgang mit den sich standig aktu-
alisierenden Regelwerken und neuen For-
schungsergebnissen. Robert Schnill hat
53 Seminarleitungen durchgefihrt, da-
von 21 fur die VSVI in Niedersachsen.
Insgesamt hat er fur die zwolf Landes-
vereinigungen im Rahmen der Weiterbil-
dung Uber 200 Vortrage gehalten. Er hat
sich damit um den Wissenstransfer von
der Wissenschaft in die Praxis in hohem
MaBe verdient gemacht.

Robert Schndill verstarb am 19. Februar
2023. Er wird uns als tberaus kompe-
tenter Ingenieur, als bescheidener, hilfs-
bereiter, einfihlsamer Mensch und guter
Freund in Erinnerung bleiben.

Wolfgang Haller
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+Weihnachts-Stammtischtreffen” der ,Jungen
VSVI Bremen” am 14. Dezember 2022

Das 36. , Stammtischtreffen" der Jun-
gen VSVI Bremen wurde traditionell und
der Jahreszeit entsprechend mit einem
Bummel Gber den Bremer Weihnachts-
markt verbunden.

Bei typisch winterlicher und weihnacht-
licher Atmosphére, konnten wir zum Jah-
resabschluss mit 13 Mitgliedern der
»Jungen VSVI Bremen” und denjenigen,
die es noch werden wollen, den Stamm-
tisch ausrichten. Bei warmen Getranken
wurde sich Uber den Berufs- und Stu-
dentenalltag ausgetauscht.

Dieses Mal waren viele neue Gesichter
aus dem Studium und der Berufswelt
dabei. Mit Nico Greifenhagen, Patricia
zur Linden, Elizaveta Molidor, Julian Har-
ras und Lena Kranke waren nahezu alle
Semester der Bauingenieurwesen-Stu-

Auf dem Foto von links nach rechts
Hintere Reihe: Niklas Jiirgens, Irina Anciferov, Elizaveta Molidor, Alex Block, Julian Harras,
Manuel Nullmeyer; Norina Sicks, Juliane Richter, Sinja Blanke, Lena Kranke;

Vordere Reihe: Selim Kircan, Nico Greifenhagen, Patricia zur Linden

diengange vertreten. Besonders interes-
sant war der Austausch mit Nico Grei-
fenhagen. Er hat dieses Jahr sein Duales
Bachelorstudium in Bremen begonnen

und teilte mit uns seine ersten Erfahrun-
gen mit der praxisnahen Tatigkeit in un-
serer Bauwelt.

.Kohlgang-Stammtischtreffen” der
.Jungen VSVI Bremen” am 16. Februar 2023

Zu Beginn des neuen Jahres durften wir
zum 37. ,Stammtischtreffen”, dem tra-
ditionellen Kohlessen der ,Jungen VSVI
Bremen”, zusammenkommen. Die Mit-
glieder der ,Jungen VSVI Bremen” hal-
ten nunmehr seit Gber einem Jahrzehnt
an dieser Tradition fest, die mit jedem
Jahr einzigartiger wird.

Das Wetter war perfekt, um vorab einen
kleinen Kohlgang vor dem eigentlichen
Grinkohlessen zu machen. So schlen-
derten wir, mit Unterbrechung durch
kleine Spielchen, die Wallanlagen hin-
unter. Ziel unserer Gruppe war das
. Schattinger” in Bremen, wo wir uns
bereits in den vergangenen Jahren sehr
wohl gefuhlt hatten. Hier konnten wir
uns bei sehr guter Verpflegung und ei-
nem ,angenehmen” Ambiente Gber die
aktuellen Ereignisse in der Hochschule
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bzw. an den Arbeitsplatzen der einzelnen
Teilnehmenden austauschen. An dieser
Stelle ein herzliches Dankeschén an das
Schuttinger fur den herausragenden Ser-
vice. Dieses Mal waren mit Friederike
Waldeck und Wiebke Jachens zwei neue
Gesichter dabei. Wir freuen uns schon
sehr, uns am 38. ,Stammtischtreffen”
wiederzusehen.

Der nachste Stammtisch ist noch nicht
genau terminiert, wird jedoch sehr
wahrscheinlich im Mai
/ Juni 2023 stattfinden.
Die genauen Daten und
die Einladung wird —
wie immer — per Mail
aus unserer Geschafts-
stelle und Uber unseren
Facebook-Account ver-
schickt.

Solltet ihr, unabhangig von den Stamm-

tischterminen, Fragen, Ideen oder Anre-

gungen haben, nehmt jederzeit gerne

Kontakt zu uns auf.

Wir bedanken uns bei allen Teilnehmern

aus 2022 fur ein tolles Jahr der ,JVSVI

Bremen” mit sehr inspirierenden und
interessanten Gesprachen.

Eure JUNGE VSVI BREMEN

Tessa Baumann —

Juliane Richter — Norina Sicks




BREMEN

+Informationsveranstaltung zu Berufssparten
im Verkehrswesen” der ,,Jungen VSVI Bremen”
am 15. Dezember 2022

Am 15. Dezember 2022 stand die
»Junge VSVI Bremen” Studierenden der
Hochschule Bremen (HSB) fur Fragen
zum Verkehrswesen in unserer Bauwelt
bereit. Kinderpunsch und Weihnachts-
kekse sorgten fur eine lockere Atmo-
sphare und boten fir die Studierenden
einen Ausbruch aus dem bekannten Stu-
dienalltag und der Vorlesung , Verkehrs-
systeme” des 3. Semesters.

Bodo Bolz, Lars Gulder, Marc Jantzen,
Manuel Nullmeyer, Juliane Richter und
Norina Sicks sind seit einiger Zeit im Be-
ruf und kamen zu ihrer alten Hochschule
zurlck, um mit Unterstitzung von Al-
brecht Kasten und Carsten Muller im
World-Café-Format fir Fragen Uber
mdogliche Richtungen im Bauingenieur-
wesen, Berufsaussichten, do's and
dont's, Verdienstmoglichkeiten und alles
das, was sie selber beim Studium an der
HSB erlebt haben, bereit zu stehen.

Als Freundin der ,, Jungen VSVI Bremen”
begruten wir auch Olga Glockner, die
mit ihren Erfahrungen aus dem Projekt-

—

-
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management fur Infrastrukturvorhaben
und als ehemalige Studierende der Uni-
versitat Hannover aus einer anderen Per-
spektive Gber gemachte Erfahrungen be-
richtete.

Vielféltige Fragen, die die Studierenden
in Ihrem Studium bewegten und noch
nicht getraut wurden gestellt zu wer-
den, wurden beantwortet oder einfach
den Antworten der fertigen Ingenieurin-
nen und Ingenieure zugehort.

Dieses (fur uns erfolgreiche Format) war
far die Vortragenden und Studierenden
bereichernd und soll kiinftig in das Jah-

resprogramm der ,Jungen VSVI Bre-
men” aufgenommen werden.

Sollte einer der Leser dieser ,,VSVI-Info”
Interesse haben auch gemachte Erfah-
rungen im Studium und der Bauwelt zu
teilen, nehmt jederzeit gerne Kontakt zu
uns auf.

Wir bedanken uns fir den wunderbaren
Austausch mit den Studierenden und
freuen uns auf die nachste Informa-
tionsveranstaltung im Jahr 2023 in der
HSB.

Juliane Richter

Die Stammtischtermine sowie die Exkursion werden wie folgt bekannt gegeben:

Stammtisch Bremen

Die , Stammtisch-Einladung” kommt
Uber den Facebook-Account, eine
Mail aus der Geschaftsstelle und die
Internetseite der VSVI Bremen (Junge
VSVI Bremen). Wer in den Verteiler
der Jungen VSVI Bremen aufgenom-
men werden mochte, schreibt eine
E-Mail an: junge@uvsvi-bremen.de

Stammtisch Hannover

Der April-Stammtisch hat am 18.4. im
KUHNstWERK stattgefunden — Bericht
folgt! Der nachste Stammtisch der Jun-
gen VSVI Hannover kommt bestimmt —
wer grundsatzlich daran Interesse hat
und in den Mailverteiler aufgenom-
men werden mdchte, kann sich gerne
bei Asiye Nur Celik unter der Mail-
adresse celik@hrg-online.de melden.
Wir freuen uns auf euch...

Stammtisch Oldenburg

Uber den Facebook-Account und eine
Mail der Jungen VSVI Niedersachsen
und die Internetseite der Bezirks-
gruppe (www.vsvi-oldenburg.de).
Wer in den Verteiler der Jungen VSVI
Niedersachsen aufgenommen werden
mochte, schreibt eine E-Mail an:
junge@vsvi-niedersachsen.de
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Kennen Sie unsere Hochschullandschaft?

Eigentlich ist alles klar, so dachten wir im Redaktionsteam. In Niedersachsen
und Bremen gibt es die ,groBen” Hochschul- und Universitatsstandorte in
Braunschweig, Hannover und Bremen und diverse ,kleinere” Standorte wie
in Buxtehude die Hochschule 21 oder in Suderburg die Leuphana Universitat.

Dann kamen wir ins Gesprach zu diesem
Thema. Gerade hat sich bei mir in Bre-
men ein Student von der IU Internatio-
nalen Hochschule um eine Praxisstelle
im dualen Studium beworben.

Internationale was? Ja, ich war durchaus
verwundert, dass neben der Hochschule
Bremen nun eine weitere Moglichkeit
besteht, in Bremen das Bauingenieur-
wesen zu studieren. Seit dem Winter-
semsester 2022 / 2023 geht das. Und
meine Universitat in Hannover? Dort
habe ich in den 90gern studiert. Seiner-
zeit wurde ein breites Spektrum an Stu-
dienfachern angeboten. Das ist heute

Vorstellung der

nicht mehr der Fall. Oder doch? Aus den
Gesprachen mit diversen Kolleglnnen
habe ich entnommen, dass viele Stu-
dienfécher nach Braunschweig abge-
wandert sind. Aber so richtig wussten
wir das im Redaktionsteam auch nicht.

So haben wir uns entschlossen, uns da-
mit zu befassen, wo in Bremen und
Niedersachsen Bauingenieurwesen stu-
diert werden kann, welche Schwer-
punkte die Hochschulen setzen. Unser
Nachwuchs ist uns wichtig und wir
mochten hier Aufklarungsarbeit leisten.
Fuhlen Sie sich als Vertreter einer Hoch-
schule oder Universitat angesprochen?

Studieren Sie gerade an einer Hoch-
schule in Bremen oder Niedersachsen
und wollen dazu ein Statement abge-
ben?

Dann schreiben Sie doch bitte an
redaktion@vsvi-niedersachsen.de.
Parallel werden wir Kontakt mit den
Hochschulen aufnehmen, um konkretes
Wissen Uber die Hochschullandschaft
und Informationen Uber das Studienan-
gebot zusammen zu tragen.

Markus Mey

Hochschulstandorte

Niedersachsen und Bremen

Hochschule Bremen

Internationale Hochschule Bremen

Technische Universitdt Braunschweig

HAWK Hildesheim / Holzminden
Jade Hochschule Oldenburg

Ostfalia Hochschule fur angewandte Wissenschaften Wolfenbiittel

Hochschule 21 Buxtehude

Ostfalia Hochschule fur angewandte Wissenschaften Suderburg

Leibniz Universitdt Hannover

Technische Universitat Clausthal
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Technische Universitat Braunschweig

B Welche VSVI-affine Studiengange
werden am Standort angeboten?

Verkehrsingenieurwesen, Bauingenieur-
wesen sowie weitere verwandte Inge-
nieurstudiengange

B An welchen Hochschulstandorten
ist die Hochschule angesiedelt?

Die Campusstandorte liegen alle in
Braunschweig. Der Zentralcampus der
Technischen Universitat Braunschweig
liegt von der Innenstadt circa 15 Gehmi-
nuten entfernt. Rund um die Pockels-
straBe gruppieren sich unter anderem
das Altgebaude, die Horsale, das Ver-
waltungsgebaude und die Universitats-
bibliothek.

Weitere Standorte befinden sich am
Campus Ost mit Instituten des Maschi-
nenbaus, der Pharmazie und der Physik,
am Campus Nord mit dem geisteswis-
senschaftlichen Zentrum und am Cam-
pus Forschungsflughafen mit den Nieder-
sachsischen  Forschungszentren  fir
Fahrzeugtechnik und Luftfahrt.

B Welche Schwerpunkte werden an
der Hochschule gelehrt?

In den Studiengédngen des Verkehrsinge-
nieurwesens vermitteln wir grund-
legende Kenntnisse in den Themen Mo-
bilitat und Verkehr. Studieninhalte sind
die Planung, Bemessung, Gestaltung und
Logistik von Verkehrssystemen fur

* Verkehrsplanung und OPNV,

e Spurgefuhrter Verkehr,

e Luftfahrt und

e Kraftfahrzeugtechnik.

Hochschulstandorte in Niedersachsen und Bremen

[ ]
Buxtehude

[J
Suderburg

. Hochschulstandort aktueller Beitrag
®  Hochschulstandorte

——  Linie = Grenze der Bezirksgruppen

Altgebaude der TU Braunschweig
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Die Studierenden lernen, wie man Sto-
rungen im Betriebsablauf vermeidet, ein
maoglichst hohes Mal3 an Verkehrssicher-
heit erreicht und die Verkehrsplanung
optimiert. Dadurch werden die Studie-
renden darauf vorbereitet, komplexe Ver-
kehrsprojekte zu bearbeiten und Mobili-
tatskonzepte zu entwerfen.

B Wie groB ist die Anzahl der
Studierenden pro Jahrgang im
Bachelor / Master?

Aktuell sind circa 3.000 Studierende an
der Fakultat fur Architektur, Bauingenie-
urwesen und Umweltwissenschaften,
davon studieren circa 800 Bauingenieur-
wesen und circa 120 Verkehrsingenieur-
wesen.

I Gibt es besondere Akzente, die
erwahnenswert sind?

Braunschweig ist eine Verkehrskompe-
tenzregion. Hier sind Unternehmen der
Fahrzeugtechnik und des Eisenbahnwe-
sens ansassig, ebenso Forschungszen-
tren der Luft- und Raumfahrt, wie zum
Beispiel das Luftfahrtbundesamt, das
Deutsche Zentrum fur Luft- und Raum-
fahrt oder der Forschungsflughafen.
B Welche Abschlisse kann ich
erreichen?

Neben den Abschlissen Bachelor und
Master sind Promotion und Habilitation
maoglich.

B Wie sind die Regelstudienzeiten?

In der Regel sechs Semester im Bachelor,
vier Semester im Master.

B Wie sieht es mit der Organisation

der Vorlesungen aus: Prasenz,
hybrid, online?
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Lernen an der Modelleisenbahn des IVE

Der weit Uberwiegende Teil der Vorle-
sungen und Lehrveranstaltungen findet
in Prasenz statt, durch die Corona-Er-
fahrungen sind auch digitale und hy-
bride Vorlesungsformate etabliert.

B \Welche Férdermoglichkeiten unter-
stltzt die Hochschule (Deutsch-
landstipendium etc.)?

An der TU Braunschweig werden die fol-
genden Férdermaoglichkeiten fur Studie-
ren angeboten: Deutschlandstipendium,
Stipendien der Matthai-Stiftung, Carolo-
Wilhelmina-Stipendien, Landesstipen-
dium Niedersachsen, Stipendien der
Begabtenforderwerke, Forderung fur
Auslandsaufenthalt, z.B. Erasmus+, Mo-
bilitadtsstipendien. Die Fakultat unter-
stltzt Studierende bei der Suche und
Beantragung von Férderangeboten.

B Gibt es sonstige universitare
Angebote zum Beispiel Hoch-
schulsport, Studium generale etc.?

* Hochschulsport fur Studierende und
Mitarbeitende der TU mit Gber 200
Sportkursen pro Semester, mehreren
Sportstatten, eigenem Fitnessbereich
und Veranstaltungen wie Campuslauf
und UniSportFest

e Studium Generale — ein Blick Uber den
Tellerrand

e Sandkasten — Initiative der TU mit zahl-
reichen Projekten und Events zur Mit-
gestaltung des nachhaltigen und le-
benswerten Campus

e und vieles mehr

B Was ist sonst noch interessant?

e Versuchshallen und Labore
» Kooperationen mit Forschungseinrich-
tungen und Unternehmen

B Welchen Ansprechpartner haben
Interessierte bei weitergehenden
Fragen zur TU Braunschweig?

Die Studiengangskoordination Hella
Rosenkranz ist unter der E-Mail-
Adresse verkehrsingenieurwesen@tu-
braunschweig.de zu erreichen, aul3er-
dem steht unser VSVI-Mitglied Stephan
Hoffmann unter stephan.hoffmann@tu-
braunschweig.de als kompetenter An-
sprechpartner zur Verflgung.

Weiterflihrende Informationen im Inter-
net findet man unter
www.tu-braunschweig.de/abu
www.tu-braunschweig.de
www.braunschweig.de

Quelle: © Jonas Herrmann



.Stellen Sie sich vor... StraBBen sorgen zu Hause
fiir warmes Wasser"

Das Prinzip ,Mehrwert” gilt auch fiir StraBen. Welchen Zusatznutzen konnen wir
StraBen verleihen? Mit Power Road by Eurovia® kann die StraBe erneuerbare Energie

gewinnen und das ohne Abstriche bei ihrer Hauptfunktion, wie etwa der Verkehrs-

sicherheit, Lebensdauer und Recyclingfahigkeit.

Cleveres Konzept

Die Idee hinter Power Road by Eurovia®
basiert auf einem einfachen Prinzip: die
dunkle Fahrbahnflache erhitzt sich ins-
besondere im Sommer durch die Son-
neneinstrahlungen. Bis zu 60°C betra-
gen an heiBen Tagen die Temperaturen
an der StraBenoberflache. Hier besteht
ein immenses Warme-Potential, das bis
heute ungenutzt ist. In stadtischen Be-
reichen wirkt es sich sogar negativ auf
die Lebensqualitat durch den sogenann-
ten ,Warmeinsel”-Effekt aus.

Durch ein in der Fahrbahn integriertes
Warmetauscher-System kann Power
Road® die Solarwarme aus der StraBe
gewinnen. Diese Warmeenergie wird —
je nach Bedarf — entweder sofort oder
zeitversetzt genutzt. Bei einer direkten
Nutzung wird die Warme sofort weiter-
verteilt, zum Beispiel Nutzung fur die
Warmwasser-Aufbereitung in Wohnge-
bauden oder zur Wasserbeckenerwar-
mung in Freibddern. Bei einer indirekten
Nutzung dagegen wird die Warme ge-
speichert, um eine spatere Nutzung zu

Power Road by Eurovia®

ermoglichen. Hier wird eine langfristige
Speicherung der Warme bendtigt. Das
Power Road®-Konzept bietet die Mog-
lichkeit, Warmeenergie saisonal mittels
Erdwarme bzw. eines geothermische
Sondenfeldes zu speichern. Im Winter
kann diese Energie Uber ein Warme-
pumpensystem an nahe Gebdude und
Infrastrukturen ressourcenschonend ab-
gegeben werden.

Bewahrte Technologien

Power Road by Eurovia® stellt ein inno-
vatives Konzept dar, das die Infrastruk-
turen und Gebdude in einem neuarti-
gen System zusammenbringt. Es besteht
jedoch ausschlieBlich aus bewahrten
Technologien, die zusammen und intel-
ligent gesteuert werden: das Warme-
tauscher-System, die saisonale Speiche-
rung und die Energie-Anlage.

e Das Warmetauscher-System:

Eurovia hat ein zuverlassiges Verfahren
entwickelt, das darin besteht, ein Rohr-
register in der Binderschicht zu verle-
gen. Im Vorfeld werden schmale Rinnen

in die Binderschicht gefrast, um die
Rohre einzulassen. Das Kunststoff-Rohr
ist zuerst hart und unbiegsam, das
Schleifenmuster des Rohrregisters wird
durch eine Warmeverformung erreicht.
Sind alle Rohre verlegt, wird ein speziel-
ler Asphalt zum optimalen Verfullen ver-
baut, der den Aufbau der StraBe langle-
big macht. Zuletzt wird, wie im
herkdmmlichen StraBenbau, eine Deck-
schicht eingebaut.

Die zeitliche Lastkurve zeigt, dass haupt-
sachlich zwischen April und Oktober
Warme gewonnen wird. An sonnigen
Tagen speichert das Warmetauscher-Sys-
tem bis zu 25 Prozent der Sonnenein-
strahlungen. Uber ein Jahr hinweg kén-
nen so circa 150 kWh/mz2 in Deutschland
gewonnen werden.

* Die saisonale Speicherung:

Bei der Warmespeicherung kommen
Geothermie-Technologien zum Einsatz.
Es handelt sich hier um oberfldchennahe
Geothermie, die den Untergrund bis zu
einer Tiefe von circa 400 Meter nutzt.

Eurovia Pilotanlage von Power Road® in
Aachen — Einbau des Warmetauschersystems
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Aktuelles

Man unterscheidet offene Systeme wie
Grundwasser-Brunnen von geschlosse-
nen Systemen, wie horizontale Kollek-

toren oder vertikale Sonden. Um die So-
larwarme zu speichern ist ein geschlos-
senes System mit Sonden besonders ge-

Eurovia Pilotanlage von Power Road® in Aachen — Funktionstests StraBenbeheizung

Beheizung Wohngebaude durch Power Road by Eurovia® in Fleury sur Orne

— Einbau des Warmetauschersystems

E N

| D

'_—
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eignet. Im Sommer flieBt das warme
Warmetragermedium (bis 35°C) von der
StraBe in den Sonden und verteilt die
Waérme in der Erde (die Erdtemperatur
im Sommer betragt ca. 15°C). Dies fuhrt
zu einer sogenannten Regeneration des
Erdreiches. Die Anlage ist somit effi-
zienter als eine reine geothermische In-
stallation.

* Die Energie-Anlage:

Die Energie-Anlage sorgt dafur, dass die
gespeicherte Warme an den Energieab-
nehmer richtig Gbertragen wird. Die
Schlisselelemente sind eine Warme-
pumpe, mit der das Temperaturniveau
an den Bedarf angepasst wird, sowie
ein Steuerungsmodul, mit dem das Sys-
tem intelligent gesteuert werden kann.
Um den Anteil an erneuerbaren Ener-
gien zu erhohen, kann dazu eine PV-
Anlage zugeschaltet werden, sodass der
Strombedarf der Anlage mit griinem
Strom abgedeckt wird.

Fiir alle Funktionalititen erfolgrei-
che MaBnahme

Power Road by Eurovia® ist ein sehr of-
fenes Produkt und kann ganz unter-
schiedliche Bedurfnisse befriedigen,
jedoch sind die drei folgende Einsatz-
szenarien bei Power Road® vorgesehen:

* Nachhaltige Warmeenergie bei der
Versorgung von Gebauden: Die
sommerliche Warmeenergie aus der
Verkehrsflache wird durch den Erd-
warmesondenfeld im Erdreich saiso-
nal gespeichert. Im Winter deckt sie
den Bedarf der Heizungsversorgung
(bzw. Warmwasser) des benachbarten
Gebaudes ab. Das Konzept verspricht
eine dkologische Heizung, die sich, mit
mindestens 75 Prozent erneuerbarer
Energie, dem volligen Verzicht auf fos-
sile Energietrager nahert. Dadurch
schaffen wir eine deutliche Verminde-
rung des CO2-FuBabdrucks des Hei-
zungssystems. Im Vergleich zu beste-



henden Gasheizungen verspricht diese
Losung eine Einsparung von etwa 40
Prozent der Treibhausgasemissionen
tber die gesamte Okobilanz (Herstel-
lung, Betrieb und Wartung, Leben-
sende), inklusive des StraBenbaues.
Darlber hinaus entsteht eine Kosten-
sicherheit des Energieverbrauchs tber
die Lebensdauer des Systems. Trotz
hoherer Investitionskosten weisen alle
bereits bestehenden Projekte sowohl
jahrliche Kosteneinsparungen als auch
eine langfristige Rentabilitat auf. Im
Vergleich zu anderen Solartechnolo-
gien hat Power Road® den grofen
Vorteil, dass es keine architektonischen
Nachteile, wie etwa durch aufgestellte
Sonnenkollektoren gibt.

Schneerdumung und Enteisung der
Infrastrukturen: Das Warmetauscher-
System ermdglicht die Fahrbahnbe-
heizung im Winter. Entweder kommt
ein autarkes Energiesystem zum Ein-
satz (Energiegewinnung im Sommer,
saisonale Speicherung, Energiertick-
gabe durch eine Warmepumpe) oder
es wird eine externe nachhaltige Ener-
giequelle genutzt (z.B. Flussstromung,
industrielle Abwarme, Rucklauf der
stadtischen Fernwdrme). Die heutigen
Verfahren fir den Winterdienst in
Deutschland bringen Streustoffe zum
Einsatz, die negative Auswirkungen
auf die Umwelt haben, wie unter
anderem die Korrosion von Fahrzeug-
karosserien und Bauwerken oder Kon-
taktschdden am unmittelbaren Stra-
Benrand — wie zum Beispiel bei der
Bepflanzung. Durch den vollstandigen
Verzicht auf Streusalz kann der Win-
terdienst wesentlich  ¢kologischer
durchgefhrt werden. Dariiber hinaus
ist das Power Road®-Konzept wirt-
schaftlich effizienter, da es eine auto-
matische Steuerung mit weniger Per-
sonaleinsatz beinhaltet. Eine hohere
Verkehrssicherheit und zusétzliche Ma-
terialeinsparungen sind weitere positiv
wirkende Effekte.

* Verringerung von sommerlichen
Warmeinseln: Dieser physikalische Ef-
fekt kann durch extreme Oberflach-
entemperaturen an heiBen Sommer-
tagen die Bildung von Spurrinnen
verursachen, mit Schadigungen des
StraBenaufbaus und schwerwiegen-
den Konsequenzen bei der Verkehrssi-
cherheit. Zudem fihrt der Warme-
inseleffekt zu gesundheitlichen Be-
schwerden fur den Menschen. Vor al-
lem altere Menschen, Menschen mit
Vorerkrankungen und Kleinkinder sind
betroffen. Zur Bekdampfung dieser
Warmeinseln tragt Power Road® aktiv
durch einen Nebeneffekt wahrend der
Energiegewinnung bei. Im Sommer
kommt es zu einer Abkuhlung der
StraBenoberflache, die anschlieBend
zu einer Absenkung der Lufttempera-
tur direkt Uber der Power Road®-Fahr-
bahn fuhrt. Durch die Abkihlung der
StraBenoberflache verringern sich Stra-
Benschaden und es kann eine ldngere
Lebensdauer der Fahrbahn prognosti-
ziert werden. Darlber hinaus verbes-
sern sich auch die gesundheitlichen
Bedingungen fur die Anwohner.

Schluss

Die drei Teile des sechsten IPCC Berichts
(202172022 veroffentlicht) erklaren ba-
sierend auf wissenschaftlichen Argu-
menten, wie dringend die Energiewende
ist. Auf konkretere Weise hat uns der
Ukraine-Krieg die Konsequenzen von
unserer Ressourcen-Abhdngigkeit so-
wohl in Bezug auf die Verflugbarkeit als
auch auf den Preis gezeigt. Neben den

notwendigen MaBBnahmen zur Energi-
eeffizienz und -einsparung in allen Sek-
toren muss die Welt so schnell wie mog-
lich von fossilen Energietrdgern auf
kohlenstofffreie Energiequellen umstei-
gen, damit das Ziel des Pariser Abkom-
mens — die Erderwdrmung unter zwei
Grad Celsius zu begrenzen - aufrecht-
zuerhalten ist. In Deutschland betragt
der Warmeverbrauch mehr als die Halfte
des gesamten deutschen Endenergie-
verbrauchs (58% 2020). Heutzutage
stammen etwa 17 Prozent aus erneuer-
barer Warme (17,4%, UBA 2022), wo-
bei Gas und Ol immer noch die Haupt-
energietrager in diesem Sektor sind.
Gerade hier muassen schnell splrbare
Fortschritte erzielt werden.

In diesem Zusammenhang kommt inno-
vativen Infrastrukturen wie Power
Road® eine besondere Bedeutung zu.
Da die Baubranche ein groBer CO2-Emit-
tent ist, muss sie dringend nach Wegen
zu einer wesentlichen Schadstoffredu-
zierung suchen. Die energetischen Zu-
satznutzen der Verkehrsflache und ins-
besondere die Wiederverwendung von
Warmeenergie, sind ein hervorragendes
Beispiel, wie auch im StraBenbau die
Energiewende unterstltzt werden kann.
Die StraBe tUbernimmt eine neue Rolle
auf dem Weg zu einer CO2-freien Wirt-
schaft.

Frau Ing. Emilie LEBEL

VINCI Construction Shared Services
GmbH

Produktmanagerin

Schneerdumung von einem Schulparkplatz in Pontarlier dank Power Road by Eurovia® —

Januar 2021
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Auftragswertermittlung bei der Vergabe von Pla-
nungsleistungen — Sonderregelung vor dem Aus!

Aktuell 1auft ein Gesetzgebungsverfahren zur Streichung der Regelung zur
Ermittlung des Auftragswerts fir die Vergabe von Planungsleistungen.

RAin Sabine Freifrau von Berchem

Die Verfahren zur Vergabe von Pla-
nungsleistungen im Unterschwellenbe-
reich zeichnen sich dadurch aus, dass
der ¢ffentliche Auftraggeber drei Ange-
bote ihm bekannter Planungsunterneh-
men einholt. Der Zuschlag wird zumeist
auf das gunstigste Honorar erteilt. Wer
den Zuschlag erhalten hat, bleibt zumeist
unbekannt.

Bei den Verfahren nach der Vergabever-
ordnung muss zunachst ein Teilnahme-
wettbewerb durchgefthrt werden, an
diesen schlieBt sich das Verhandlungs-
verfahren. In der Praxis dauert ein solches
Verfahren zwischen sechs und zehn Mo-
naten bis der Zuschlag erteilt werden
kann. Bei diesen Verfahren gibt es eine
groBe Ex-Post-Transparenz. Der Auftrag-
geber muss den Bietern im Verfahren
das Unternehmen nennen, das den Zu-
schlag erhalten hat. Dartiber mussen die
offentlichen Auftraggeber diverse Infor-
mationen Uber die Zuschlagserteilung an
die Europaische Kommission Ubermit-
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teln, wie beispielsweise die Auftrags-
summe.

Bei der Vergabe von Planungsleistungen
wird zwischen Auftradgen unterhalb des
Schwellenwertes von 215.000.- Euro
netto und darlber unterschieden. Um
entscheiden zu kénnen, ob ein Auftrag
unter- oder oberhalb des Schwellenwer-
tes liegt, muss der offentliche Auftrag-
geber vor der Ausschreibung den vor-
aussichtlichen Auftragswert ermitteln.
Bei der Vergabe von Planungsleistungen
erfolgte diese Auftragswertermittlung
getrennt nach den Leistungsbildern der
HOAI. Es wird fur jedes zu vergebende
Leistungsbild das Honorar Gber alle Leis-
tungsphasen errechnet. Wenn es niedri-
ger als 215.000.- Euro war, kann der 6f-
fentliche Auftraggeber nach den
nationalen Vergaberegelungen — Unter-
schwellenvergabeordnung bzw. Landes-
vergabegesetze — vergeben. Ist das Ho-
norar héher, muss ein europaweites
Verfahren nach der Vergabeverordnung
(VgV) durchgefihrt werden. Eine Zu-
sammenfassung aller Honorare erfolgt
nur dann, wenn der Auftraggeber beab-
sichtigt, mehrere Leistungsbilder einem
Auftragnehmer zu Ubertragen. Gesetzli-
che Grundlage fur diese Art der Auf-
tragswertermittlung ist § 3 Abs. 7 Satz 2
VagV.

Diese Regelung wurde mit der Novellie-
rung des Vergaberechts im Jahre 2016 in
die VgV aufgenommen. Die Européische
Kommission war von Anfang an mit die-
ser Vorschrift ,nicht glicklich”. Sie ver-
trat die Auffassung, dass diese Regelung

die EU-Vergaberichtlinie nicht ordnungs-
gemaB umsetzt. Im Jahre 2018 leitete die
Europdische Kommission wegen dieser
gesetzlichen Regelung ein Vertragsver-
letzungsverfahren gegen die Bundesre-
publik Deutschland ein. Anders als
bei dem Vertragsverletzungsverfahren
wegen der verbindlichen Mindestsatze
der HOAI hat Deutschland vor einer ge-
richtlichen Entscheidung durch den Eu-
ropaischen Gerichtshof im Februar 2023
ein Gesetzgebungsverfahren eingeleitet,
um § 3 Abs. 7 Satz 2 VgV ersatzlos zu
streichen.

Durch die geplante Streichung des § 3
Abs. 7 Satz 2 VgV werden zukiinftig die
Honorare aller fur die Umsetzung eines
Bauvorhabens erforderlichen Planungs-
leistungen addiert. Wenn die Summe der
Honorare oberhalb des Schwellenwertes
von 215.000.- Euro netto liegt, missen
grundsatzlich alle Planungsleistungen eu-
ropaweit bekannt gemacht werden. Hier
gibt es nur eine Ausnahme, namlich Ein-
zelauftrdge mit einem Honorarvolumen
bis zu 80.000.- Euro netto durfen auch
weiterhin nach den nationalen Regelun-
gen vergeben werden. Allerdings auch
nur bis zu 20 Prozent des Gesamthono-
rarvolumens.

Zur Verdeutlichung ein Rechenbeispiel:

Der offentliche Auftraggeber beabsich-

tigt folgende Planungsleistungen zu ver-

geben:

e Verkehrsanlage mit anrechenbaren
Kosten in Hohe von 2,0 Mio. Euro,
Honorarzone Ill, Mindestsatz
136.800.- Euro



* Entwasserungsanlage mit anrechenba-
ren Kosten in Hohe von 500.000.-
Euro, Honorarzone I, Mindestsatz
48.195.- Euro

* Regenriickhaltebecken mit anrechen-
baren Kosten in H6he von 300.000.-
Euro, Honorarzone I, Mindestsatz
28.033.- Euro

e Technische Ausristung (Beleuchtung)
mit anrechenbaren Kosten in Hohe von
15.000.- Euro, Honorarzone ||
37.311.- Euro

Gesamtauftragsvolumen:
250.339.- Euro

20 Prozent Anteil:
50.068.- Euro (gerundet)

GemadB den neuen Regelungen sind alle
Leistungen grundsatzlich europaweit be-
kannt zu machen. Die Leistungen der
Technischen Ausrlstung oder die Ent-
wasserung oder das
Regenriickhaltebecken
kdnnten national ver-
geben werden. Hier
muss sich der 6ffentli-
che Auftraggeber ent-
scheiden, welche der
genannten Leistungen
er auswahlt.

Es ist also daher davon auszugehen, dass
zuklinftig vermehrt Planungsauftrage eu-
ropaweit bekannt gemacht werden mus-
sen. Die Bundesregierung geht in ihrem
Gesetzentwurf davon aus, dass rund
10.000 Planungsauftrage mehr pro Jahr
nach den Verfahren der Oberschwelle
abgewickelt werden mussen.

Es stellt sich die Frage, welche Auswir-
kungen die Streichung der Sonderreg-
lung fur die Auftragswertermittlung bei

,Gemal den neuen Rege-

lungen sind alle Leistungen

grundsétzlich europaweit
bekannt zu machen.”

Planungsleistungen flr die Praxis haben
wird. Zunachst ist darauf hinzuweisen,
dass seit der Einleitung des Vertragsver-
letzungsverfahrens bei Projekten, die
durch die Europaische Kommission ge-
férdert werden, bereits in den Forderbe-
dingungen vorgegeben wurde, dass die
Regelung des § 3 Abs. 7 Satz 2 VgV
keine Anwendung finden darf. Bei die-
sen Vorhaben wurden also bereits bei
der Ermittlung des Auftragswertes alle
fur die Realisierung des Objektes erfor-
derlichen Planungshonorare addiert. Es
liegen keine Informationen vor, ob hier-
aus Probleme bei den Vergabeverfahren
entstanden sind.

Bei der Vergabe von Planungsleistungen
fur die Errichtung von Verkehrsanlagen
gibt es — anders als im Hochbau — deut-
lich weniger Gewerke. In den meisten
Fallen wird dem Objektplaner der
Verkehrsanlage
auch die Pla-
nung far die im
Zusammenhang
stehenden Inge-
nieurbauwerke,
wie Entwasse-
rung, Regen-
rickhaltebecken
und Larmschut-
zwande Ubertragen. In diesen Fallen
musste schon immer der Auftragswert
Uber alle Leistungsbilder ermittelt wer-
den. Die Ausstattung und technische
Ausrtstung der Verkehrsanlage werden
zumeist getrennt vergeben. Diese Leis-
tungen mussen zuknftig ebenfalls eu-
ropaweit bekannt gemacht werden,
wenn sie einen Auftragswert von mehr
als 80.000.- Euro haben und der Anteil
nicht groBer ist als 20 Prozent des ges-
amten Auftragsvolumens.

Bei den offentlichen Auftraggebern ge-
rade im kommunalen Bereich werden
die Anforderungen steigen, da vermehrt
europaweite Vergaben stattfinden wer-
den mussen. Es bleibt abzuwarten, ob
dies in der Praxis zu Verzdgerungen bei
den Ausschreibungen fuhren wird.

Es ist davon auszugehen, dass die ge-
steigerte europaweite Bekanntmachung
nicht dazu fGhren wird, dass mehr aus-
landische Ingenieurunternehmen ihre
Leistungen anbieten werden. Die im ver-
gangenen Jahr veroffentlichte Vergabe-
statistik fir das 1. Halbjahr 2021 zeigt,
dass nur ein Anteil von rund drei Prozent
der Auftragnehmer ihren Sitz nicht in
Deutschland hatten. Dieser Anteil wird
durch die gednderte Auftragswerter-
mittlung sicherlich nicht steigen, da die
Auftragsvolumina zu klein sind.

Das Gesetzgebungsverfahren wird vor-
aussichtlich im Frithsommer 2023 abge-
schlossen sein und die Regelung des § 3
Abs. 7 Satz 2 VGV vielleicht zum 1. Juli
oder August 2023 gestrichen werden.
Dann bleibt es abzuwarten, was die Pra-
xis mit der neuen Regelung machen
wird. Wir freuen uns tber Ihre Rtickmel-
dung, wie sich die Anderung in der tag-
lichen Vergabepraxis auswirkt.

RAiIn Sabine Freifrau von Berchem

Verband Beratender Ingenieure
VBI
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Die ATV DIN 18318:2019 und der gebundene
Fugenschluss in der Entwasserungsrinne

Auf die Fuge kommt es an!

Warum Fugenmortel nicht gleich Fugenmértel ist und eine falsche Materialauswahl
zu Schaden im Gewerk und einer verkiirzten Lebensdauer fiihren kann.

Nach langerer Zeit und intensiver Diskussion nahm die ATV DIN 18318 (,, Pflaster-
decken und Plattenbelage, Einfassungen” als Teil der VOB/C in der aktuellen Fas-
sung vom September 2019) die gebundene Bauweise, die bis dahin lediglich als
Sonderbauweise definiert war, als Regelbauweise wieder auf. Dieser Artikel befasst
sich speziell mit dem gebundenen Fugenschluss (hydraulisch gebundene bzw.
zementare Fugenmortel) bei Rinnenanlagen in Pflasterbauweise.

Noch in der Vorgdngerversion der ATV
DIN 18318 (2016) wurde im Kapitel
Rinne der Fugenmortel nicht naher
definiert. In Leistungsverzeichnissen
tauchten daher Mortel auf, die vor Ort
gemischt werden mussen (Abb. 1). An-
dere Leistungsverzeichnisse hingegen
forderten zwar schon Fertigzement-
mortel, jedoch mit ungeeigneten bzw.
nicht zielfihrenden technischen Para-
metern (Abb. 2).

Warum bestand hier Handlungsbe-
darf?

Die Forschungsgesellschaft fur StraBen-
bau und Verkehr (FGSV) veroffentlichte
schon 2007 das Arbeitspapier 618/2 zur
gebundenen Pflasterbauweise, das unter
anderem flur zementare Pflasterfugen-
mortel strengere Parameter definierte.
Hier ging es insbesondere um eine aus-
reichende Druckfestigkeit sowie um ei-
nen hohen Widerstand gegen Frost-Tau-
salz-Angriff. Nachdem das Arbeitspapier
sich verbreitete, folgte im Jahre 2018
endlich das lang erwartete FGSV-Merk-
blatt M FPgeb. ,Merkblatt fur Flachen-
befestigungen mit Pflasterdecken und
Plattenbeldgen in gebundener Ausfih-
rung”. Hier flossen Erfahrungswerte aus
vielen realisierten Projekten der Jahre
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Abb. 1: Leistungsbeschreibung mit Baustellenmischung (nicht zuldssig)

Rinnenstein 16/16/14 u.a.

Breite des Pflasterstreifens: 3 Reihen

Pflaster mit Martelzement gem. DIN, MY 1.4
ginschlammean und vor dem Abbinden des Marels
reinigen

Unterbeton C 20/25

Abb. 2: Leistungsbeschreibung mit sehr hoher Druckfestigkeit des Fugenmortels und nicht
DIN-konformer Forderung einer Expositionsklasse fiir hydraulisch gebundenen Fugenmértel

Fundament aus Beton CR25/30, Expositionsklassa XF1,
Fundameantdicka = 0,22 m

Fugen mit Feigzememmanal vergiatan. Druckfestigkait
am Wiarfel mindastans 50 N'mm2, Expositionsklassa
XF4,

Ausbreitmaliklasse F5.

Rinnenguerschnitt nach Unterlagen des A,

Farbe = grau

b =ca. 3,32m




Aktuelles

2007 bis 2018 ein und fuhrten unter an-  Abb. 3: Vergleichstabelle (Werte der Tabelle 3 der ATV DIN 18318) im Vergleich
derem dazu, dass zementare Pflasterfu-  zu den Anforderungen des M FPgeb. der FGSV

genmortel in die zwei Typengruppen A

und B (Abb. 3, Spalte M FPgeb) eingeteilt
_ bexgis bt welarrbar£ 254 efahrber s 351 bl BE 3.2 RS0

wurden:.
Typ b 10 87 Fmen’
Tyw B 1% - ST R’

Wie kam es dazu? In der Vergangenheit
fihrte die Verwendung von Pflasterfu-
genmorteln > 45 MPa Druckfestigkeit

Orucicurhpauii w 10R T 32 Wiy L X3 et

B MK - i et

. " . b By LA (B
ofter zu Schaden an den Befestigungs- (N~ T et
elementen. Insbesondere bei Betonele- ; ;
. . . . . Hutiaugldoginil DA Wdmm” A8 Wi A 10 Hire' e L Mime!
menten zeigten sich im Element biswei-
len Risse (Abb. 4). :
Eragemig tetighat (S (=1 b 2 et
Ursache war oftmals eine zu hohe Druck- S
. . . =033 gi'm® A
festigkeit des Fugenmortels. Daher soll- Rl it
ten fur Befestigungselemente aus Beton %
Frast Toasal S50 i 5 500 Y

lediglich Fugenmortel des Typs B ver- Rl L
wendet werden, der bei 25 MPa Druck-

festigkeit beginnt und auf 40 MPa be-

grenzt wurde. FUr Natursteinelemente

wurde die Festigkeit auf maximal 60 MPa

begrenzt. Wie man jedoch der Tabelle  Abb. 4: Schaden am Betonstein bei gleichzeitig intakter Fuge, mutmaBlich Fugenmortel
(Abb. 3, Spalte DIN 18318) entnehmen  mit zu hoher Druckfestigkeit

kann, erfolgte die Einteilung in Typ A
oder B innerhalb dieser Parameter nicht.
Vielmehr wurden je nach Nutzung Min-
destdruckfestigkeiten definiert. Beim
Frost-Tausalz-Widerstand jedoch wird ein
Wert gefordert, der mit einfachen Ze-
mentmorteln nicht zu gewdhrleisten ist.
Hierbei ist es wichtig, sich nicht auf Pro-
spektaussagen zu verlassen.

Im Text des Leistungsverzeichnisses sollte
darauf hingewiesen werden, dass sich
der Auftraggeber die Vorlage eines un-
abhangigen Priifzeugnisses des Herstel-
lers des Pflasterfugenmortels vorbehalt.
Das Zeugnis sollte unabdingbar den
Nachweis des geforderten Frost-Tausalz-
Widerstandswerts belegen kénnen.
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Wie sieht es in der Ausschreibungs-
praxis heute aus?

Der Autor hat sich in den letzten Mona-
ten mit vielen Leistungsverzeichnissen,
die in Niedersachsen veroffentlicht wur-
den, beschéftigt. Hierbei fiel ihm positiv
auf, dass die niedersachsische Landes-
behorde fur StraBenbau und Verkehr
(NLStBV) nicht nur die Parameter der ATV
DIN 18318 fordert, sondern sogar Uber-
trifft (Abb. 5).

Hier erfolgte tatsachlich die Einteilung
in Typ A und Typ B. Und es macht auch
Sinn, denn sicherlich macht die Sanie-
rung oder der Neubau von Rinnenanla-
gen (Beispiel Abb. 6) mit Befestigungs-
elementen aus Beton (Fugenmortel Typ
B) den Lowenanteil der Ausschreibun-
gen mit diesem Gewerk aus.

Das Bild bei anderen Baulasttragern wie
Landkreisen und Kommunen sieht da-
gegen differenzierter aus. Uber die
Grinde lasst sich nur spekulieren. Bei
Themen wie Fortbildung, Anwendung
aktueller Regelwerke etc. durfte eine
groBe, Ubergeordnete Landesbaube-
horde mutmaBlich im Vorteil sein. Auf
jeden Fall erhdht die Verwendung der
Parameter des M FPgeb. die Ausschrei-
bungsqualitat weiter.

Und nicht zuletzt ist die Beachtung der
Parameter der ATV DIN 18318 bereits
ein groBer Fortschritt. Daher sollte diese
auch der Mindeststandard sein, um Dis-

Abb. 5: Beispiel Ausschreibungstext nach M FPgeb.:
Fugenmdrtel Typ B fiir Rinnenanlage mit Betonsteinele-
menten, Niedersachsischen Landesbehdrde fiir StraBen-

bau und Verkehr

kussionen Uber die GUte der eingesetz-
ten Baustoffe zu vermeiden.

Fazit und Ausblick

Schon die Anforderungen der ATV DIN
18318 zeigen auf, dass die dort defi-
nierten Baustoffe den Schaden an Rin-
nen entgegenwirken kénnen. Die Betei-
ligten an einem Bauprojekt, Planer,
Auftraggeber, Fachunternehmer und
auch Baustofffachhandler sollten das
Thema ernst nehmen, denn die Mis-
sachtung kann auch eine vergaberecht-
liche Dimension haben, wenn entweder
minderwertige Baustoffe kalkuliert und
verwendet werden (Nichterfullung der
vertraglich geschuldeten Leistung) oder
aber in der Leistungsbeschreibung durch
veraltete Texte, zum Beispiel MG lll, die
Parameter der ATV DIN 18318 fur hy-
draulisch gebundene Fugenstoffe unter-
schritten werden.

Neues Merkblatt M RR der FGSV

Der Autor weist an dieser Stelle emp-
fehlend bereits auf ein neues Merkblatt
hin, welches viele Fragen rund um das
Thema Borde und Rinne aufgreift. In
Kirze veroffentlicht die FGSV das Merk-
blatt M RR (Merkblatt fir Randeinfas-
sungen und Entwasserungsrinnen, Lei-
tung Prof. Dr.-Ing. Martin K&hler). Dieses
Merkblatt umfasst das gesamte Spek-
trum der Thematik der Klebeborde Gber
Bord-, Pendel-, Spitz- und Muldenrinnen
bis zu geschlossenen Rinnensystemen
wie Kasten-, Schlitz- und Hohlbordrinne.

Auch das Thema Bewegungsfugen wird
ausfuhrlich behandelt. Das neue Merk-
blatt wird intensiv dazu beitragen, die
Herstellung dieses immer noch unter-
schatzten und im Vergleich zur Asphalt-
straBe nicht so im Fokus stehenden Ge-
planen und
umzusetzen. Auch das wichtige Thema
Haftvermittler wird deutlich ausfuhrlicher
behandelt als in der ATV DIN 18318.

werks  sicherer zu

Michael Twyhues

Marbos GmbH & Co. KG,
Dortmund

Michael. Twyhues@marbos.de

Literaturnachweise:

ATV DIN 18318:2019 , Pflasterdecken
und Plattenbelage, Einfassungen”, er-
schienen im Beuth Verlag, Berlin

~Merkblatt fur Flachenbefestigungen mit
Pflasterdecken und Plattenbeldgen in ge-
bundener Ausfihrung” M FPgeb. er-
schienen 2018 im Verlag der For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswege e.V., KéIn

In KUrze erscheint: ,, Merkblatt fir Rand-
einfassungen und Entwasserungsrin-
nen”, Ausgabe 2022 im Verlag der For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswege e.V., KéIn

Abb. 6: Typische zweireihige Rinnenanlage mit Befestigungselementen aus
Betonwerkstein mit Haftbriicke (Abschnitt 3.3.3 der ATV DIN 18318) und
Pflasterfugenmdrtel nach Tabelle 3 der ATV DIN 18318
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Die Mantelverordnung

Am 1. August 2023 endet die zweijahrige Ubergangsfrist und die neue Mantelver-

ordnung tritt in Kraft und 16st fiir alle nach dem 16. Juli 2021 genehmigten
Verfiillungen bestehende Regelungen ab. Das Verordnungspaket enthalt vier
aufeinander abgestimmte Verordnungen, neben der Ersatzbaustoffverordnung

(ErsatzbaustoffV), der novellierten Bundes-Bodenschutz und Altlastenverordnung
(BBodSchV) sind ebenfalls Anderungen der Deponieverordnung und der Gewerbe-

abfallverordnung in dem neuen Verordnungspaket enthalten. Angestrebt werden

eine hohere Recyclingquote von mineralischen Ersatzbaustoffen sowie der Schutz

von Grundwasser und Boden.

Die Ersatzbaustoffverordnung regelt
bundesweit die Herstellung und den Ein-
bau mineralischer Ersatzbaustoffe in
technische Bauwerke. Eine verbesserte
Akzeptanz soll durch das dreistufige
Konzept der Glteliberwachung erreicht
werden welches jeder Betreiber einer
Aufbereitungsanlage durchzufihren hat,
sofern mineralische Ersatzbaustoffe her-
gestellt werden.

Klassifiziert werden insgesamt 16 Er-
satzbaustoffe in insgesamt 28 Material-
klassen.

Der Eignungsnachweis besteht aus der
Erstprifung und der Betriebsbeurtei-
lung. Im Rahmen der Erstprifung wird
nach Probenahme durch eine Uberwa-
chungsstelle im akkreditierten Labor ne-
ben den erforderlichen Feststoffgehal-
ten auch ein ausfuhrlicher Saulenversuch
nach DIN 19528 (grundlegende Cha-
rakterisierung) durchgefuhrt in welchem
die in Anlage 4, Tab. 2.1 aufgefthrten
Parameter in unterschiedlichen Wasser-
[Feststoffverhaltnissen (W/F) ermittelt
werden, um Aussagen Uber das Auslau-
gungsverfahren verschiedener Schad-
stoffe zu treffen. Die ebenfalls in
Anlage 4 aufgefiihrten Uberwachungs-
parameter sind hierbei nur bei Recycling-

Baustoffen anzuwenden. Eine Uber-
schreitung dieser doppelten Vorsorge-
werte ist zu prifen. Schlisselparameter
werden hier die PAK’s sein.

Die sich anschlieBende werkseigene Pro-
duktionskontrolle ist eigenverantwort-
lich nach einem festgelegten Turnus
durchzufihren. Sollten hier Material-
werte nicht eingehalten werden ist um-
gehend die Ursache zu ermitteln und
MaBnahmen zur Abhilfe einzuleiten. Die
geforderten Materialwerte sind dabei
wieder in Anlage 1 der ErsatzbaustoffV
zu finden, im Gegensatz zum Eignungs-
nachweis wird hier im Labor ein eben-
falls in der DIN 19528 beschriebenes
Perkolationsverfahren  angewendet,
allerdings in Form der Ubereinstim-

mungsuntersuchung. Dabei wird ledig-
lich ein Eluat mit einem W/F von 2:1 ge-
wonnen und untersucht. Alternativ zu
dieser Elutionsmethode ist in der Ersatz-
baustoffV die DIN 19529 als gleichwer-
tiges Verfahren angegeben. Hierbei han-
delt es sich um ein Schuttelverfahren
wie es bereits im Rahmen von Untersu-
chungen nach Deponieverordnung an-
gewendet wird, allerdings wurde auch
hier das W/F von 10:1 in der DepV auf
2:1 geandert.

Der Hintergrund fir die Anderung des
W/F sind vorausgegangene wissen-
schaftliche Studien die belegen, dass ein
W/F von 10:1 das Auslaugungsverhal-
ten nicht realitdtsnah abbildet sondern
zu geringe Werte ergibt. Das in der
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BBodSchV beschriebene Bodensatti-
gungsextrakt dagegen fuhrt zu Gber-
hohten Werten. Dagegen konnten mit
dem in der DIN 19528 beschriebenen
Perkolationsverfahren und einem W/F
von 2:1 die besten Ergebnisse erzielt
werden.

Die verbleibende dritte Stufe der Gute-
Uberwachung stellt die Fremdtberwa-
chung dar. Hier wird im vorgeschriebe-
nen Turnus durch eine Untersuchungs-
stelle eine Probenahme und Beurteilung
durchgefuhrt.

Im Labor erfolgt die Untersuchung der
Baustoffe in der KorngréBenverteilung,
in welcher dieser in Verkehr gebracht
werden soll. Die weitere Aufarbeitung
erfolgt dann gemal3 DIN 19747. Die Elu-
tion erfolgt aus der 0-32 mm Fraktion
wobei das Uberkorn
nach Brechen in einer
KorngroBe von 16-
32 mm anteilsmaBig

wieder  zugefihrt
und mit untersucht
wird.

welcher dieser in Verkehr ge-

Bei Bodenmaterial
dagegen gibt es eine
Unterscheidung der
zu untersuchenden Feststofffraktionen.
Enthalt der Boden / Baggergut weniger
als 10 Vol.-% mineralische Fremdbe-
standteile ist er in der auf < 2 mm ab-
gesiebten Feinfraktion zu untersuchen.
Bei Uber 10 Vol.-% erfolgt analog der
LAGA / Deponieverordnung erfolgt eine
Untersuchung in der Gesamtfraktion.
Gemal der LABO Vollzugshilfe zu §12
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.Im Labor erfolgt die Unter-
suchung der Baustoffe in der
KorngréBenverteilung, in

bracht werden soll.”

der BBodSchV sind die Fremdbestand-
teile < 10 Vol.-% sofern diese nicht ma-
kroskopisch erkennbar sind. Zu den
Fremdbestandteilen zahlen z.B. Beton,
Ziegel, Keramik. Ausgenommen hiervon
sind natlrliche Bodenausgangssub-
strate.

Die Einstufung erfolgt dann gemaf den
Materialwerten nach Tabelle 3 der Er-
satzbaustoffV, die maBgebliche Tabelle
fir die Untersuchung von Boden und
Baggergut. Die Materialklassen mit den
geringsten Materialwerden sind die Klas-
sen BM-0 und BM-0*. BM-0 wird dabei
noch einmal nach Sand, Lehm/Schluff
sowie Ton unterschieden und entspricht
bei den numerischen Grenzwerten mit
wenigen Ausnahmen denen der LAGA
TR Boden 2004, Tab. I1.1.2-2 in den Klas-
sen Z0 und somit auch den Vorsorge-
werten der
BBodSchV. Einen
Unterschied zur
LAGA als auch zur
BBodSchV finden
wir in den aufge-
fahrten Einheiten
beim Feststoff, so
werden die auf
den Feststoff be-
zogenen Werte
zum Einen in mg/kg TM und damit auf
die getrocknete Probe bezogen, zum
Anderen mit mg/kg auf eine nicht ge-
trocknete Probe. BM-0* erfordert den
umfangreichsten Untersuchungsumfang
der Tabelle 3. Ein Abgleich mit den Fest-
stoff-Parametern der LAGA zeigt hier
ein vergleichbares Spektrum, bis auf das
Fehlen der leichtfliichtigen Verbindun-

gen LHKW und BTEX sowie den in Tab.
[1.1.2-3 der LAGA hinzukommenden Cy-
aniden im Feststoff.

In den folgenden Bodenklassen — BM-F
sind mineralische Fremdbestandteile bis
50 Vol.-% erlaubt.

Im Eluat sind jedoch einige Anderungen
zu finden. Neben der Umstellung des
Elutionsverfahrens auf das W/F von 2:1
sind ab der Klasse BM-0* die PAK’s so-
wie ausschlieBlich in der Klasse BM-0*
die PCB’s hinzugekommen. Ebenfalls
gelten ab der Klasse BM-0* ein Grenz-
wert fur Quecksilber von 0,1 pg/L als
auch fur Thallium mit 0,2 pg/L.

Eine gravierende Folge der Umstellung
des Elutionsverfahrens auf 2:1 aufgrund
der in der Norm geforderten Mindest-
mengen in Abhangigkeit vom GroBt-
korn sowie die Bestimmung der Organik
im Eluat unter Bericksichtigung der ge-
forderten Bestimmungsgrenzen von 1/3
des Materialwertes sind es teilweise
deutlich héhere Probenmengen von ca.
1,5 -4 kg die im Labor benotigt werden.
Ein Umstand der weniger bei der Out-
putkontrolle einer Aufbereitungsanlage
ins Gewicht fallt, jedoch bei orientieren-
den Untersuchungen eine groBe Rolle
spielt und schon in der Planungsphase
berlcksichtigt werden muss.

Die orientierende Untersuchung von
Bauschutt, welcher dann beispielsweise
zu RC-Material aufbereitet werden soll,
ist in der ErsatzbaustoffV nicht explizit
dargestellt. Fir die analytische Charak-
terisierung ist hier die Kombination aus
Tab. 1 Spalte RC und den Uberwa-



chungswerten aus Anlage 4 Tab. 2.2 der
ErsatzbaustoffV.

Sowohl fir Boden als auch fur RC-Ma-
terial wird bei Untersuchungsumféngen
die Tabelle 4 der ErsatzbaustoffV ange-
geben. Hier sind sogenannte spezifische
Verdachtsparameter aufgefiihrt, die im
Verdachtsfall mit untersucht werden
mussen. So waren bei Bodenmaterial in
der unmittelbaren Nahe von Gleisanla-
gen z.B. die Herbizide mit ins Untersu-
chungsspektrum aufzunehmen. Die
kleinste Materialklasse bei der Einbezie-
hung von spezifischen Verdachtspara-
metern ist die Klasse BM-FO*.

Im Falle von orientierenden Untersu-
chungen fur unaufbereitetes Bodenma-
terial welches in ein technisches Bau-
werk  eingebaut
werden soll, wird
im Paragraf 14 der
ErsatzbaustoffV
auf die Regelungen
der novellierten
BBodSchV verwie-
sen, wobei die er-
haltenen  Ergeb-
nisse beim Ausbau
dann fur die Einstufung des Bodens
nach ErsatzbaustoffV verwendet wer-
den konnen, sofern die Beschaffenheit
des Bodens sich nicht maBgeblich ver-
andert und die zustandige Behorde dies
akzeptiert.

Die novellierte BBodSchV regelt die Ver-
wertung von Materialien in Verfullun-
gen, Abgrabungen und Tagebau. Eine
der maBgeblichen Anderungen sind die

, Die novellierte BBodSchV

regelt die Verwertung von
Materialien in Verfillungen,
Abgrabungen und Tagebau.”

aufgenommenen und damit einheit-
lichen Regelungen und Schadstoff-
grenzwerte fur den Wiedereinbau von
Materialien auBerhalb der durchwurzel-
baren Bodenschicht.

Nach Ablauf der Ubergangsfrist von funf
Jahren nach Inkrafttreten sind Probe-
nahmen von daflur akkreditierten bzw.
notifizierten Unternehmen durchzufuh-
ren.

Die kunftigen Schadstoffgrenzwerte sind
in den Vorsorgewerten als auch in An-
lage 1 Tab. 4 zu finden. Feststoffwerte
werden hier weiterhin aus dem abge-
siebten Feinanteil ermittelt. Eine Einhal-
tung der Vorsorgewerte erlaubt den Ein-
bau innerhalb und auBerhalb der
durchwurzelbaren Bodenschicht. Bei
Uberschreiten der
Vorsorgewerte kann
die Verfallung einer
Abgrabung  bzw.
der Masseausgleich
im Rahmen einer
BaumaBnahme in
Betracht gezogen
werden. Hier st
dann der Umfang
nach Anlage 1 Tab. 4 heranzuziehen.
Hier sind gegenlber den Vorsorgewer-
ten auch héhere Materialwerte erlaubt,
bis auf bei den Schwermetallen Arsen,
Cadmium und Thallium. Der Anteil an
mineralischen Fremdbestandteilen ist fur
den Wiedereinbau auf 10 Vol.-% be-
schrankt, in Ausnahmeféllen darf dieser
aber auch hoher sein.

Die Wirkungspfade / MaBnahmewerte
sind an verschiedenen Stellen um z.B.
die sprengstofftypischen Verbindungen
oder auch die PFC’s im Wirkungspfad
Boden-Grundwasser erweitert worden.
Die Deponieverordnung wurde den ge-
anderten analytischen Anforderungen
in der ErsatzbaustoffV und BBodSchV
angepasst mit dem Ziel umfangreiche
Nachuntersuchungen bei Deponierung
von Materialien zu beschranken. Hier
sind die Untersuchungsumfange noch
identisch, so dass Untersuchungen aus
der Gesamtfraktion im Feststoff und die
Eluatwerte aus dem 10:1 Eluat mit einer
KorngréBe von 10 mm analysiert wer-
den. Auch sind die BTEX als leichtfltich-
tige Verbindungen hier weiterhin fester
Bestandteil, fur diese sind auch eine se-
parate Probenahme sowie zeitnahe Ana-
lytik erforderlich. Eine Nachbestimmung
ist hier schwierig. In den Anderungen
der DeponieV sind nun Vereinfachun-
gen enthalten die erlauben nach Ersatz-
baustoffV klassifizierte Materialien ohne
weitere Untersuchungen in die Depo-
nieklassen 0 und | einzustufen. Die Ak-
zeptanz / Umsetzung seitens der Depo-
niebetreiber bleibt aufgrund gdltiger
Zulassungsbescheide noch abzuwarten.
Neben der bereits verfigbaren Novellie-
rung der ErsatzbaustoffV ist auch die
Herausgabe von FAQ's zur Mantelver-
ordnung geplant um auf die doch vielen
Fragen und Unklarheiten gewisse Hilfe-
stellungen zu bieten.

Dr. Sven Unger
GBA Group
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B 27 — Schnellbauweise bringt Tempo
in Niedersachsens Briickenbau

Verkehrsfreigaben

Die Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr testete 2022
fir den Neubau der Oderbriicke zwischen Gieboldehausen und Herzberg am

Harz eine Schnellbauweise.

Die Verkehrsfreigabe war am 16. De-
zember 2022 und erfolgte bereits nach
funfeinhalb Monaten, ein Jahr friiher als
bei einer herkémmlichen Bauweise. Das
Pilotprojekt lieferte wertvolle Erfahrun-
gen, die kommenden Brickenersatz-
neubauten in Niedersachsen zugut-
ekommen konnen.

,Diese besondere Schnellbauweise ist
ein Pilotprojekt und bisher einmalig in
Niedersachsen”, so Eric Oehlmann, Pra-
sident der LandesstraBenbaubehorde.
. Mit dem erfolgreichen Abschluss zeigen

Abb. 1: Draufsicht auf die Orderbriicke

wir, dass sich Briicken schnell und be-
darfsgerecht ersetzen lassen. Das ist eine
gute Nachricht fur alle betroffenen
Standorte, denen wir auf diese Weise
eine langwierige Bauzeit ersparen kon-
nen. Das ist die neue Niedersachsenge-
schwindigkeit.”

Der Neubau der Briicke kostete insge-
samt 4,9 Millionen Euro. Die Kosten hat
der Bund getragen. Bau und Betrieb wer-
den wissenschaftlich begleitet. Die neue
Bricke ist eine Kombination aus vorge-
fertigten und konventionell vor Ort ge-

fertigten Elementen. So besteht bei-
spielsweise die Fahrbahn aus 16 Beton-
elementen, die auf zwei zuvor fest in-
stallierte Stahltrager gesetzt wurden.

,Wir haben anhand dieses Baus wert-
volle Erfahrung fir die Zukunft gesam-
melt, die wir in die landesweite Planung
einspeisen. Es wird spannend sein, zu
beobachten, wie sich diese Bauweise in
Zukunft in Niedersachsen bewahrt. Zum
Beispiel, wie sich die neue Fahrbahn der
Briicke langfristig im Zusammenspiel mit
der teilweise extremen Witterung des
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Harzvorlandes verhalt”, so Ginter Hart-
kens, Leiter des zustandigen Geschafts-
bereiches Goslar.

.Letztendlich ist ein Beispielprojekt fur
die Zukunft entstanden, welches von
den ersten Planungsschritten, Uber die
Genehmigung, bis zur Fertigstellung nur
rund zwei Jahre gebraucht hat”, so S6-
ren Faust, Projektleiter vom Geschafts-
bereich Goslar. Er sieht in diesem Projekt
eine lohnende Herausforderung — von
der Planung bis zum fertigen Bauwerk.

Schnellbauten sparen 50 Jahre
Bauzeit

Rund 150 Bricken in Niedersachsen sol-
len bis zum Jahr 2030 abgerissen und
neu errichtet werden. "Nicht jeder Neu-
bau ist fur die Methode, wie die an der
Oder geeignet. Doch dort, wo sie passt,
bringt sie enorme Vorteile", sagt Dr. Jens
Hanel, zustandiger Dezernatsleiter fur
Bricken und Tunnel. Stau, Verzégerun-
gen, Larm — die Belastungen fur Ver-
kehrsteilnehmer und fur Anlieger
schrumpfen erheblich. Zudem muss der
Verkehr nicht langwierig umgeleitet wer-
den. Das kann unter Umstdnden den
SchadstoffausstoB senken.

Abb. 2: Einbau eines Langsstahltragers

7900 LF

=180

Ein Schnellbau ist wirtschaftlich mit ei-
nem konventionellen Bau vergleichbar.
Ganz anders aber bei der Bauzeit: Jedes
Projekt spart ein Jahr ein. Von den Brii-
cken, die in der kommenden Dekade er-
neuert werden mussen, konnten bis zu
50 Bricken fur die Schnellbauweisen ge-

Niedersachsen baut

eignet sein — das waren zusammen 50
Jahre eingesparte Bauzeit.

Alexander Emme
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B 215 — Allerbriicke Verden

Auftraggeber: Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die
Baudienststelle: NLStBV — Geschaftsbereich Verden

Die niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr — Geschafts-
bereich Verden — realisiert zurzeit den Ersatzneubau der Allerbriicke im Zuge
der B 215 in Verden in Seitenlage zu den bestehenden Bauwerken aus dem

Jahr 1933

Historie:

Bereits 1928 wurden seinerzeit erste Pla-
nungen fur eine Neutrassierung der
B 215 aufgenommen, um die verkehrli-
che Situation in der Allerstadt Verden zu
verbessern.

Die Kosten fuir den Bau der Bricken trug
das Land PreuBen mit Geldern aus der
Automobilsteuer, fur die StraBenarbei-
ten kam die Provinz Hannover auf. Die
Bauleitung lag beim hiesigen Wasser-
bauamt, Abteilung Briickenbau.

Baubeginn war im August 1930. Bis Sep-
tember 1931 waren die Arbeiten an Pfei-
lern und Widerlagern in der Hauptsache
abgeschlossen, die Montage der eiser-
nen Brickenteile war der néachste Schritt.
Dazu stellten die Vereinigten Stahlwerke
AG Dortmunder Union zwei Krane auf
von 30 und 40 Meter Hohe, um die Bri-
ckenbauteile auf Pfeiler und Widerlager
zu heben. Zum Vergleich: Domhd&he 42
Meter.

Der Transport der in den Werkstatten
der Stahlwerke gefertigten Konstruk-
tionsteile, bis 30 Tonnen Gewicht, er-
folgte auf dem Wasserweg. Fir die Mon-
tage an den Briicken interessierte sich
seinerzeit die gesamte Fachwelt, denn
die Verdener Nordbrtcken waren die er-
sten SchweiBbricken aus hochwertigem
Baustahl ST 52. Die SchweiBarbeiten sind
in den Werkstatten und vor Ort laufend
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Uberprift worden. Von den Stahlwerken
gab es fir die SchweiBarbeiten eine funf-
jahrige Garantie. Die Bauteile fur die Bri-
cke, die Uber die Alte Aller gebaut
wurde, erreichten diese auf einer Loren-
bahn, die Uber die Wiesen verlief.

Im Zuge der Bauabnahme erfolgte eine
Probebelastung mittels acht Dampfwal-
zen (125 Tonnen Gewicht) auf die Bru-
cken gefahren.

Am 6. August 1933 wurde der StraBen-
abschnitt der B 215 mit zwei bauglei-
chen Brucken und einem Flutdurchlass
nach knapp zweijahriger Bauzeit ohne je-
den Festakt dem Verkehr Gbergeben.

Ersatzneubau

Notwendigkeit der BaumaBnahme
Seitdem der Streckenabschnitt der ehe-
maligen ReichsstraBe 215 (heute B 215)
im Jahr 1933 hergestellt wurde, hat sich
insbesondere nach dem Wiederaufbau
der kriegszerstorten Allerstrombricke

Untersuchungsbereich — UVS/Flederméuse

1952 die Verkehrsbelastung stetig er-
hoht und stellt fur den LKW-Verkehr im
weiteren Umfeld die einzige Moglichkeit
der Gewasserquerung Uber die Aller dar.
Fur die Zukunft wird ein erheblicher An-
stieg der Verkehrsbelastung (rund
18.000 Kfz/24h) prognostiziert.

Die 1933 errichteten Briicken ndhern
sich dem Ende ihrer Lebensdauer und
sind dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen sowie dem steigenden Anteil
des Schwerlastverkehrs nicht mehr ge-
wachsen. Zusatzlich zu den bereits in
den Vorjahren durchgefiihrten Erhal-
tungs- und VerstarkungsmaBnahmen
(1994, 2014, 2015) sind weitere Erttich-
tigungsmalnahmen angesichts des fort-
geschrittenen Alters der Brickenkon-
struktion als unwirtschaftlich  zu
bewerten. Im Zuge der im Jahr
2012/2013 durchgefihrten Nachrech-
nung des Tragwerkes durch das Biro
Meyer & Schubart, Wunstorf wurde un-
ter Berlcksichtigung einer Herabsetzung




der Tragfahigkeit auf maximal zwolf Ton-
nen Achslast eine Reststandzeit von zehn
Jahren definiert.

Ein Planungsauftrag durch das Dezernat
32 im zentralen Geschaftsbereich Han-
nover fur den Ersatzneubau wurde am
30. September 2013 ausgeldst.

Die Niedersachsische Landesbehorde fiir
StraBenbau und Verkehr, Geschéaftsbe-
reich Verden, begann bereits 2013 mit
der Beauftragung von Fachplanern (Ver-
messung, Kartierung, Verkehrsuntersu-
chung, Baugrunderkundung, Kartierun-
gen, Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVP) und Bauwerksentwurf), bewertete
verschiedene (10) Varianten der kinfti-
gen Trasse mit ihren Auswirkungen auf
Umweltvertraglichkeit (UVS, FFH-Vor-
prufung, LBP) im sensiblen FFH Gebiet
der Alleraue, der Gewasserhydraulik
/Hochwasserschutz, der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung, stadtebaulicher As-
pekte sowie der zu erwartenden Bau-
kosten.

Mit Datum vom 22. Mai 2018 wurde die
Planfeststellung eingeleitet. Der Plan-
feststellungsbeschluss erging am 20. Juli
2020.

Die Finanzierungsfreigabe Uber ~34 Milli-
onen Euro erfolgte mit Datum vom 22.
Marz 2021.

Als Vorzugsvarianten ergab sich im Fe-
bruar 2015 eine bauwerksnahe nordliche
Trasse mit einem Stahlverbundbauwerk.

Der Brlckenzug besteht aus zwei in
Stahlverbundbauweise errichteten Drei-
feldtragern mit Einzelstltzweiten von
zirka 40-54-38 Metern. Die Breite zwi-
schen den Gelandern betragt unter Be-
ricksichtigung von 3,0 Meter breiten
Geh- und Radwegkappen sowie von
4,35 Meter breiten Fahrspuren 14,70
Meter. Die StUtzen neben den Gewads-
sern werden durch gekrimmte Trager
aufgeldst. Der Uberbauquerschnitt be-

Vorzugsvarianten

Niedersachsen baut

Vorzugstrasse

steht aus zwei dicht geschweiBten Stahl-
hohlkasten und der dariber liegenden
Ortbetonplatte. Auf der Allerinsel wird
ein Trennpfeiler hergestellt.

Die StUtzen neben den Gewassern wer-

den durch gekrimmte Trager aufgel6st.
Der Uberbauquerschnitt besteht aus

zwei dicht geschweiBten Stahlhohlkasten
und der dartber liegenden Ortbeton-
platte. Auf der Allerinsel wird ein Trenn-
pfeiler hergestellt.

FUr den Ersatzneubau ist aufgrund der
gegebenen Baugrundverhaltnissen eine
Tiefgriindung erforderlich (s.Abb.u.).
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Die Montage der Uberbauten erfolgt
ohne Hilfsstitzen oberhalb der Gewas-
ser. Durch die verringerte Stitzweite zwi-
schen den gekrimmten Tragern erge-
ben sich relativ geringe Gewichte der

einzelnen Uberbausegmente, was sich
glnstig auf die erforderliche GroBe des
Montagekrans auswirkt. Der Bauablauf
vollzieht sich in den nachfolgend aufge-
fihrten Bauphasen:
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Ersatzneubau - Ausschreibung /
Vergabe / Baubeginn
Veroffentlichung: 20.05.2021
(Angebotsbearbeitung durch Bieter)
Angebotseroffnung: 28.07.2021
(Prifung und Wertung der Angebote)
Vergabe: 23.09./05.10.2021
(Vertragsschluss Los 1 bis Los 3)
Auftragssumme:

Los 1 =21.629.800,83€

Los 2 = 5.584.201,98€

Los 3 =238.708,60€

Auftragsumme Los 1 bis Los 3:
27.452.711,41€

Baubeginn vor Ort: 01.11.2021

Ersatzneubau - Hauptmassen

Los 1 (Briickenbau): AN: Biege SPESA
Spezialbau und Sanierung GmbH,
Nordhausen

Ca. 5.900m3 Baugruben, 730t Spund-
wande (3.900m2 Flache) zu rammen,
1.220m2 HDI Dichtsohle; 1,0m Mach-
tig, 1.490Ifdm Ortbetonpfahle DU
1,20m in Einzellangen bis 26,0m, 280t
Bewehrung fur Ortbetonpfahle,
1.130m3 Fundamentbeton, 1.040m3
Beton fur Widerlager und Pfeiler, 400t
Bewehrung fur die Unterbauten,
1.950m3 Beton fuir die Uberbautafel,
470t Betonstahl fir die Uberbautafel
und 1.250t Stahlkonstruktion fir das
Haupttragwerk.

Erstmalig verlangte der BMDV bei dieser
MaBnahme eine Innenbeschichtung der
bedingt begehbaren Holkasten gem. der
ZTV-ING Teil 4 / Abs. 3 Anhang C1 (Pla-
nungshilfen fur Blatt 50)

-Los 2 (Erd- u. StraBenbau): AN: Kemna
Bau Andreae GmbH & Co. KG, Hannover
-Los 3 (Verkehrssicherung): AN: AVS,
Lehrte

Werner Fricke,
NLStBV Verden



Betondecke mit Grindingtextur — Zukiinftig
leise und komfortable Fahrt auch auf der A 7
zwischen Hildesheim und Hannover

Die BAB A 7 ist mit Giber 900 Kilometern die langste Autobahn Deutschlands.
Im Bereich Hannover fahren mehr als 50.000 Fahrzeuge wovon zirka 20 Prozent
Schwerlastanteil sind. Daher zahlt dieser Abschnitt zu den starker belasteten

Strecken der Republik.

Die alte Fahrbahndecke hat die geplante
Nutzungsdauer von Ublicherweise 30
Jahren bei der Betonbauweise problem-
los erreicht. Dennoch stand aufgrund
der Ermidungserscheinungen der Fahr-
bahnkonstruktion und stetig wachsen-
den LKW-zahlen eine Erneuerung an,
um die hohe Verfligbarkeit und somit
geringen Beeintrachtigungen fir die Ver-
kehrsteilnehmer weiterhin sicherzustel-
len. Auf dem 2 mal 15 Meter breiten,
sechsspurigen Streckenabschnitt zwi-
schen Hildesheim und Hannover wurden
in einer Grunderneuerung beide Fahrt-
richtungen nacheinander in den Jahren
2021 und 2022 saniert. Wegen der sehr
positiven Erfahrungen in der Vergan-
genheit entschied sich der Wegebau-
lasttrager, der Betonbauweise treu zu
bleiben. Bei der Oberflachentexturierung
ging man jedoch neue Wege und setzte
auf das Grindingverfahren, mit dem man
zuvor im Bereich der BAB A 7 nérdlich
von Hannover zahlreiche Erprobungs-
strecken gebaut hatte. Die Betonarbeiten
wurden durch die Firma GP Papenburg
Baugesellschaft mbH ausgefuhrt. Fur die
Oberflachenbearbeitung kam die Firma
Otto Alte-Teigeler GmbH zum Einsatz.

Grundlagen der Grindingtechnologie
Grinding ist ein Verfahren zum mecha-
nischen Abtrag von erhartetem Beton. Es
wird seit Uber 40 Jahren zur Bearbeitung
von Oberflachen eingesetzt. Friher lag

das Augenmerk auf der Beseitigung von
Unebenheiten oder der Verbesserung der
Griffigkeit einer Fahrbahn. In den letzten
Jahren wurde jedoch festgestellt, dass
mit dieser Technologie auch Larmmin-
derungen von bis zu -5 dB(A) erreicht
werden kénnen. Zur Ermittlung der op-
timalen Textur flr einen Kompromiss aus
hoher Larmminderung und Griffigkeit
wurden und werden verschiedenste For-
schungsprojekte durchgefihrt, die Auf-
schluss Uber die zielfihrende Betonzu-
sammensetzung, Maschinentechnik und
das Texturdesign geben sollen.

Das Grinding erfolgt mit auf einer rotie-
renden Welle dicht nebeneinander mon-
tierten Diamantscheiben, die horizontal
Uber die zu bearbeitenden Flachen ge-
fuhrt werden, sodass sie definierte Rillen
in die Oberflache schneiden.

durch Anderung der Breite der Diamant-
scheiben bzw. der darauf angebrachten
Diamantsegmente und des Abstands
untereinander Uber Distanzscheiben va-
riiert werden (Abb. 1). Hierdurch wer-
den die Breite und der Abstand der Rillen
und der verbleibenden Stege beeinflusst.
Die Rillen werden in einer voreingestell-
ten Tiefe eingeschnitten. Dies definiert
die Unterkante der Rillen. Die verblei-
benden Stege brechen in geringer Héhe
oberhalb des Rillenbodens. Dieses Bre-
chen erfolgt teilweise bereits bei der Aus-
fihrung selbst oder spatestens nach kur-
zer Zeit unter Verkehr. Die Hohe der
Stege im Endzustand ist unter anderem
abhdngig von der Betonrezeptur sowie
der Art und GroBe der verwendeten Ge-
steinskérnung.

Man unterscheidet folgende Ausfih-
rungsvarianten:

Durch das Grinding bleibt die geschlos- Ebenheitsgrinding
sene Struktur der Betonfahrbahn erhal- e Texturgrinding
ten und das Geflige wird nicht gestort.
Es entsteht eine langsgerichtete Textur.
Die Gestalt der Oberflachentextur kann
Abb. 1: Aufbau Grindingwelle
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Ebenheitsgrinding

Das Ebenheitsgrinding dient der geziel-
ten Verbesserung der Ebenheit einer
Fahrbahn. Der Fahrkomfort und die Nut-
zungsdauer werden hierdurch entschei-
dend erhdht und der Rollwiderstand re-
duziert.

Abb. 2: Prinzipskizze Ebenheitsgrinding

weichen, die Rillen so eingeschnitten,
dass die Sohle moglichst nahe an der
Bezugslinie ist. Bei korrektem Einsatz der
Technik kénnen Anforderungen von im
Mittel zwei Millimeter Abweichung auf
einer Messstrecke von vier Meter zielsi-
cher erreicht werden, was die Ublichen
Anforderungswerte halbiert.

Die Einstellung des Gerates erfolgt im
Ebenheitsmodus so, dass sich die Welle
im abgesenkten Zustand auf einer gera-
den Flache auf Bodenhdhe bzw. bei Ne-
gativunebenheiten entsprechend unter
der Oberkante der Betondecke befindet.
Da sich die in moglichst groBer Distanz
angeordneten Abtastrader und die Welle
in einer Linie befinden (Abb. 2, rote Li-
nie), werden beim Uberfahren beste-
hende Unebenheiten abgetragen. Hier-
bei laufen die hinteren Abtastrader direkt
auf der neu hergestellten und somit be-
reits ebenen Flache. Durch einen mog-
lichst langen Radstand werden auch
Ebenheitsverbesserungen bei Uneben-
heiten mit langeren Wellenlangen bis zu
10 Metern méglich. Durch diese Art der
Hoéheneinstellung werden in Erhebun-
gen, die von der idealen Bezugslinie ab-
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Auf ebenen Flachenabschnitten bzw. bei
nach unten ausschlagenden Unebenhei-
ten wird die Oberflache kaum bearbeitet.
Dadurch entsteht ein ungleichmaBiges
Oberflachenbild bzw. eine ungleichma-
Bige Textur.

Texturgrinding

Die Durchfuihrung von Texturgrinding er-
folgt, um die Oberflacheneigenschaften
der Betondecke flachig zu verdandern.
Hauptziel ist die Verbesserung der Ge-
rausch- und/oder Griffigkeitseigenschaf-
ten der Fahrbahn. Die mit Diamant-
scheiben besetzte Welle wird mit einer
konstanten Abtragtiefe tber die Fahr-
bahnoberflache gefuhrt. Hierfur ist di-
rekt auf Hohe der Grindingwelle eine
entsprechende Vorrichtung zur Hohe-

neinstellung vorzusehen (Texturmodus).
Die Welle folgt so exakt dem vorhande-
nen Oberflachenverlauf, damit die
gleichmaBige Oberflachenbearbeitung
gewahrleistet werden kann. Das Eben-
heitsprofil der Fahrbahn wird hierbei nur
im kurzwelligen Bereich (< 0,75 m) ver-
bessert. Dies stellt den Hauptunterschied
zum Ebenheitsgrinding dar.

Fur eine moglichst hohe Larmminderung
ist ein sehr homogenes Oberflachenbild
von immenser Bedeutung. Unbearbei-
tete Bereiche zwischen den Bahnen mus-
sen unbedingt vermieden werden. Auch
Uberlappungsbereiche zwischen be-
nachbarten Bearbeitungsbahnen gilt es
sowohl in der Anzahl als auch in ihrer fl3-
chenmaBigen Ausdehnung auf das Min-
deste zu beschranken. Zur Reduzierung
der Anzahl ist eine moglichst groBe Wel-
lenbreite hilfreich. Zur Linienfihrung war
es in der Vergangenheit tblich, dass der
Maschinenfihrer sich an einem Peilstab
orientiert und versucht, diesen moglichst
genau auf der Kante der vorherigen
Grindingbahn entlang zu fuhren. Auf-
grund der Distanz von Maschinenfihrer
und Peilstab und der erforderlichen per-
manenten Konzentration ist dieses
Verfahren nicht sehr genau. Neue, mod-
ernste Maschinen (Abb. 3) hingegen
orientieren sich an einer vorhandenen
Oberflachentextur und nehmen die Steu-
erung automatisiert vor, was Uberlap-
pungsbereiche auf gerader Strecke von
unter 10 Millimeter ermdglicht (Abb. 4).



Oberflachenbearbeitung auf

der BAB A7

Um ein optimales Fahrerlebnis fur die
Verkehrsteilnehmer und eine moglichst
lange Nutzungsdauer der Verkehrsflache
zu erzielen, wurden in besagtem Stre-
ckenabschnitt beide Grindingmethoden
eingesetzt. Durch ein vorgeschaltetes
Ebenheitsgrinding wurde die dynamische
Belastung auf Fahrzeuginsassen und Wa-
ren sowie auf die Fahrbahnkonstruktion
deutlich reduziert. In einem zweiten Ar-
beitsgang wurde sodann eine larmmin-
dernde Oberflache mittels Texturgrinding
aufgebracht. Nach Abschluss der Arbei-
ten steht eine 220.000 Quadratmeter
groBe nachhaltige Verkehrsflache in Be-
tonbauweise zur Verfligung, die Uber
mehrere Jahrzenten einen gleicherma-
Ben hohen Beitrag liefert, sowohl fr
den Umweltschutz infolge geringer
Larmemissionen und Rollwiderstande so-
wie langerer Nutzungsdauer als auch zur
Verbesserung der Gebrauchseigenschaf-
ten fur Fahrkomfort, Sicherheit und Be-
lastung von Fahrzeugen, Insassen und
StraBenkonstruktion. In ndherer Zukunft
werden daher weitere Bauabschnitte
nach demselben Prinzip ausgefihrt wer-
den.

Dipl.-Ing Tim Alte-Teigeler

OAT green tech solutions GmbH
Obere Hardt 13

76467 Bietigheim

Niedersachsen baut

Abb. 3: modernste Grindingmaschinen mit universaler Hoheneinstellung
und automatisierter Steuerung

Abb. 4: Optimales Oberflachenbild mit 4 mm Uberlappungsbereich
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Eine Talbriicke im flachen Oldenburger Land -
die Huntebriicke an der A 29

Das Projekt

Die Huntebriicke tiberspannt dstlich von Oldenburg die SeeschifffahrtsstraBe
Hunte. Sie ist Teil der A 29, die in Wilhelmshaven beginnend iiber Oldenburg bis
zum Autobahndreieck Ahlhorner Heide fiihrt und dort auf die A 1 trifft. Die 1978
errichtete und 441 Meter lange Briicke kann die fiir die Zukunft prognostizierten
Verkehrsbelastungen nicht aufnehmen. Die bisherige Briicke wird vollstandig zu-
rickgebaut und anschlieBend neu errichtet.

B ot ol e — e
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Luftbild Huntebriicke © Terra Air Service

Eingebettet in eine groBe Erhal-
tungsstrategie

Die A 29 mit dem Abschnitt 130 — der
Osttangente Oldenburg — ist eine we-
sentliche FernstraBenverbindung im
Nordwesten Niedersachsens. Die Ost-
tangente stellt zudem einen wichtigen
Bestandteil des Autobahnringes um Ol-
denburg dar und hat somit fur den groB-
stadtischen Verkehr eine hohe Bedeu-
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tung. Die Huntebrlcke ist Teil dieses
Autobahnabschnittes und liegt rund vier
Kilometer 6stlich vom Oldenburger
Stadtzentrum.

Seit dem 1. Januar 2021 ist die Auto-
bahn GmbH des Bundes flr das Projekt
verantwortlich. Neben dem Neubau der
Huntebrlicke sollen weitere Baumal-
nahmen am Abschnitt 130 vorgenom-

il TS e S T
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men werden: So erfolgt ein Grundaus-
bau der an die Huntebriicke anschlie-
Benden Rampenstrecken bis zu den An-
schlussstellen Oldenburg-Ohmstede bzw.
Oldenburg-Hafen. Um den zukinftigen
Verkehrsanforderungen gerecht zu wer-
den, soll der Querschnitt von einem RQ
29 auf einen RQ 31 aufgeweitet werden.
Im Zuge dessen wird auch die vorhan-
dene Entwasserung des Autobahnab-



Visualisierung Gesamtansicht Neubau © Die Autobahn

schnitts sowie der Briicke entsprechend
den heutigen Anforderungen erneuert.
Ein weiterer Teil der BaumaBnahmen ist
der Neubau des Uberfiihrungsbauwerks
an der Anschlussstelle Oldenburg-Hafen,
die ebenfalls nicht mehr dem aktuellen
technischen Stand entspricht.

Beim Oberbau wurden verschiedene Va-
rianten geprift. Die Wahl fiel auf eine
Betondecke (27cm/ BK 100 RStO 12),
wobei der Aufbruch der alten Fahrbahn

Karte Ausbauabschnitt © Die Autobahn

als Tragschicht wiederverwertet werden
soll.

Seeschifffahrt fernab der Kiiste?
Die Hunte ist bis in den Oldenburger Ha-
fen hinein BundeswasserstraBe fur die
Seeschifffahrt. Bis zu ihrer Mindung in
die Weser gibt es auBer der Autobahn-
bricke mit ihrer knapp 30 Meter Durch-
fahrtshohe keine Hohenbeschréankung
far die Schifffahrt bis in die Nordsee hin-
ein. Mit dem Bau des neuen Wendebe-
ckens im Oldenburger Hafen kénnen
Schiffe bis 110 Metern
Lange und bis zu 4.500

Tonnen Wasserverdran-
gung die Hunte befahren.

Der Neubauentwurf
orientiert sich am Be-
stand und stellt sich mo-
dern dar

Die GesamtmaBe der Hun-
tebrlicke andern sich mit
dem Neubau nicht. Genau
wie die derzeitige Briicke

Niedersachsen baut

wird die neue Huntebriicke 441 Meter
lang und knapp 30 Meter hoch sein. Die
groBte sichtbare Veranderung betrifft die
Brlickenpfeiler: Statt der aktuell 36 Ein-
zelpfeiler gibt es zuklnftig nur noch 14
Pfeiler. Dabei werden immer zwei Pfeiler
zu einer V-Form zusammengefasst. Das
urspriingliche Vorhaben, zumindest die
Pfeiler der alten Briicke fur den Neubau
zu nutzen, wurde aufgrund des zu gro-
Ben Aufwands der Sanierung und Er-
tlchtigung verworfen.

Die Aufweitung des Pfeilerabstandes im
Bereich der Hunte von 55 auf etwa 80
Meter fUhrt dazu, dass sich zukunftig
keine Pfeiler mehr im Flussbett befinden.
Dies wirkt sich positiv auf die Seeschiff-
fahrt auf der Hunte aus und macht sie
deutlich sicherer.

Die neue Architektur der Pfeiler sowie
deren Reduktion verdndern das AuBere
der Briicke, ohne jedoch die bisherige
Gestaltung vollig zu verlassen. Der Geh-
und Radweg unterhalb der Fahrbahn,

Visualisierung Siid © Die Autobahn
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der sich aktuell auf der westlichen — der
Stadt zugewandten Seite — befindet,
wird zudem an gleicher Stelle wiederer-
richtet.

Die Kosten fur das Gesamtvorhaben be-
laufen sich auf ca. 70 Mio. Euro. Die Pla-
nung erfolgt unter der Leitung der Auto-
bahn GmbH durch die Arbeitsge-
meinschaft Huntebricke. Diese setzt sich
aus der WTM Engineers GmbH,
meyer+schubart Partnerschaft Beraten-
der Ingenieure VBI und der GRBV Inge-
nieure im Bauwesen GmbH & Co. KG zu-
sammen. Der straBenplanerische Teil
wurde durch die Sweco GmbH Hannover
ausgefihrt.

Der Riickbau als spannende Inge-
nieuraufgabe

Die alte Huntebrtcke soll durch Absen-
ken der einzelnen Briickenteile mit Lit-
zenhebern Stuck fur Stlck abgebaut
werden. Konkret werden dafiir oberhalb
der alten Bricke Rusttrager aufgebaut,
die die alten Briickenteile stutzen. Der
alte Briickentberbau wird darunter feld-
weise in Abschnitte zersagt. Diese wer-
den mit den Litzenhebern auf das Bau-
feld abgelassen. Dort werden die
Einzelteile dann zerkleinert und abtrans-
portiert. Sobald der Uberbau entfernt

Visualisierung Geh-Radweg © Die Autobahn
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ist, werden die alten Pfeiler konventionell
zurtckgebaut. Im Zuge des Rickbaus
wird zunachst das 6stliche Teilbauwerk
der Huntebricke (Fahrtrichtung Wil-
helmshaven) abgebrochen und neu ge-
baut, anschlieBend das westliche. Bei
dem ausgewahlten Ruckbauverfahren
wird die Umwelt nur gering beeintrach-
tigt: Das Zerkleinern des Uberbaus er-
folgt am Boden, und die Staubentwick-
lung wird durch ein Bendssen der
Baustelle weitestgehend unterbun-
den. Im Bereich der Hunte kommt ein
Ponton zu Einsatz; so kénnen Eintrége in
das Gewasser vermieden werden.

Die Qual der Wahl des Uberbaus

In der Vorplanung wurden mehrere
Uberbauvarianten mit verschiedenen
Bauarten, Systemen und Stltzweiten
untersucht. Die Entscheidung fiel auf
eine konventionelle Spannbetonbricke
als Vorzugsvariante. Begriindet ist dies
vor allem durch die geringen Herstel-
lungs- und Instandhaltungskosten sowie
minimale Auswirkungen auf die Umwelt
und die direkte Umgebung. Der Uberbau
der neuen Briicke wird als Hohlkasten
ausgebildet — aktuell besteht diese Kon-
struktion aus Plattenbalken.

Es soll im Takt geschoben werden
Der Uberbau der Huntebriicke wird im
Taktschiebeverfahren hergestellt. Der
Verschub ist von Stiden nach Norden ge-
plant. Der Verkehr lauft dann einspurig je
Fahrtrichtung. Fur das groBte Feld Uber
der Hunte werden die alten Pfeiler als
Hilfsstiitzen zur Reduzierung der freien
Spannweite genutzt.

Wohin mit dem Wasser?

Die Entwasserungsplanung fir das Bau-
werk und die angrenzende Baustrecke ist
getragen von dem Gedanken, die Be-
standssituation deutlich zu verbessern.
So wird bisweilen das gesamte Oberfla-
chenwasser ohne Reinigungsstufe und
ohne Moglichkeit einer Leichtstoffab-
scheidung in die umliegenden Vorflut-
gewasser und schlieBlich in die Hunte
selbst geleitet.

In Zukunft soll das Oberflachenwasser
des Bauwerks und der angrenzenden
Dammstrecke an die FuBpunkte noérd-
lich und Sidlich der Baustrecke geleitet
werden. Die Ruckhaltung und Reinigung
des Wassers erfolgt durch Retentionsbo-
denfilter, bevor es gedrosselt in die um-
liegende Vorflut eingeleitet wird.

Riickbauplanung © Die Autobahn




Umweltschutz als Leitgedanke in der
Planung

Die Hunte zahlt im Bereich der Hunte-
bricke zum Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
,Mittlere und Untere Hunte”. Die Hun-
teniederung ist ein groBflachiges, offenes
Niederungsgebiet mit Feuchtwiesen,
Stillgewassern, Graben und der hier ein-
gedeichten, tidebeeinflussten Hunte. Di-
rekt ostlich der Huntebriicke und nérd-
lich der Hunte schlieBen das Européische
Vogelschutzgebiet ,Hunteniederung”
sowie das Naturschutzgebiet ,Bornhor-
ster Huntewiesen” an.

In der MaBnahmenplanung wurden zahl-
reiche MaBnahmen entwickelt, den be-
troffenen Arten gré3tmaoglichen Schutz
vor den Bautatigkeiten zu gewdhren.

Zur Einhaltung aller umweltrelevanten
Aspekte wird eine Umweltbaubegleitung
fur die gesamte Bauzeit bestellt.

Aktueller Planungsstand (Frihjahr 2023)
Die bauvorbereitenden Arbeiten haben
Ende 2021 mit der Herstellung der Bau-
straBen begonnen. Ende 2023 sollen die
Bauarbeiten am Briickenbauwerk selbst
und an der Strecke beginnen. Der Rick-
bau und Neubau jedes der beiden Teil-

Zeitstrahl zum Planungsverfahren

bauwerke, inklusive der vorgesehenen
Erneuerung und Verbreiterung der Fahr-
bahn in dem circa drei Kilometer langen
Streckenabschnitt, wird etwa zweieinhalb
Jahre in Anspruch nehmen. Die Fertig-
stellung der Gesamtbauleistungen ist
somit fir Ende des Jahres 2028 vorge-
sehen.

Gesamtprojekt gilt als Unterhal-
tungsmaBnahme

Das GroBprojekt inmitten geschitzter
Landschaften und Naturrdume kann
ohne erneute Planfeststellung oder
anderen Verfahren nach Bundesfern-
straBenrecht durchgefihrt werden. Der
Bund hat 2019 im BundesfernstraBen-
gesetz mit dem § 17 die Anforderungen
an die Erfordernisse einer Planfeststel-
lung klargestellt. Der unbestimmte
Rechtsbegriff einer Anderung wurde hier
konkretisiert und auf gro3e bauliche Ver-
anderungen, wie dem Anbau weiterer
Fahrspuren abgestellt. Brickenersatz-
neubauten lassen sich durch diese Klar-
stellung in weiten Teilen ohne ein Plan-
feststellungsverfahren durchfihren. Die
Einhaltung aller rechtlichen Belange ob-
liegt in diesen Fallen dem StraBenbau-
lasttrager, der gem. § 4 FStrG mit weni-
gen Ausnahmen gesamtverantwortlich

ist. Das Projekt Huntebrticke wurde auf
dieser rechtlichen Basis planungsrecht-
lich als UnterhaltungsmaBnahme einge-
stuft. Der StraBenbaulasttrager hat im
Einvernehmen und mit Einzelgenehmi-
gungen alle 6ffentlichen Belange mit den
jeweiligen Tragern abgestimmt. Flankiert
wird dieses Vorgehen mit verstarkter Of-
fentlichkeitarbeit.

Weitere Informationen sind unter fol-
gendem Link verflgbar:
https://www.autobahn.de/die-
autobahn/projekte

Ansgar Behrens, M.Sc.
Geschéftsbereichsleitung

Planung der Autobahn GmbH in
der AuBenstelle Oldenburg
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StadtstraBen / Ortsdurchfahrten

Am 26. und 27. Januar 2023 in Hildesheim
Leitung: Dipl.-Ing. Torsten Fleige-Liitgering und Prof. Dr.-Ing. Holger Lorenzl

Dieser Bericht iiber die Vortrage kann nur als kleine Zusammenfassung der

interessanten Vortrage dienen, die als Einladung zum nachsten VSVI-Seminar
StadtstraBen und Ortsdurchfahrten dienen soll.

Vortrag 1: Flissigboden - der res-
sourcenschonende Baustoff
Referent: Felix Fohre, FB FlUssigboden
GmbH, Leipzig

Was ist Flussigboden?

Flussigboden ist ein zeitweise flieBfahiger
Verfullbaustoff, die Konsistenz ist plas-
tisch bis flieBfahig und hat annahernd
gleiche Eigenschaften wie der Aus-
gangsboden. Die Endeigenschaften kdn-
nen gezielt eingestellt und verandert
werden. Wer Flussigboden einbauen las-
sen oder selbst herstellen mochte, sollte
vorerst sicherstellen, dass er auch den
richtigen FlUssigboden herstellt oder ver-
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wendet! Qualitat ist hier das oberste Ge-
bot! Die GUtesicherung nach RAL, BQF,
FGSV oder DWA stellt sicher, dass es
keine unliebsamen Uberraschungen
beim Flussigboden gibt.

Warum Flussigboden?

Viele moégliche Anwendungen machen
Flissigboden zu einem Problemldser,
Ressourcenschoner, Kostensparer und
ebenso CO2-Einsparer. Infrastrukturl®-
sungen, Verdammung, Stabilisierung bei
FlieBsanden, Bdschungsstabilisierung,
Bodenplatten, Bergwerkssicherungen
sind nur einige wenige maogliche An-
wendungen.

Vorteile sind neben Bauzeitverklirzung
und CO2-Einsparung ebenso die Mog-
lichkeiten bei schwierigen Bauvorhaben
wie Einbau im Wasser, schwierige Unter-
grinde, bei denen eine mechanische
Verdichtung nicht méglich ist und vieles
mehr.

Die Zukunft

Neben einem organisierten Bodenma-
nagement mit Flissigboden, mit dem
man als Stadt, Gemeinde oder Netzan-
bieter aktiv Umweltschutz betreiben
kann, ist die Vermeidung von Deponie-
rung belasteter Béden und Grundwas-
serschutz auch mit der Verwendung von
Mikrobiologie moglich.

Die Verwendung von Flissigboden in Zu-
sammenspiel mit Mikrobiologie als Pro-
blemlosung bei stillgelegten Bergwer-
ken, ist der neueste Blick in die Zukunft.
Die herkdmmlichen Herangehensweisen
sind langwierig, teuer und nicht um-
weltfreundlich. Die Stabilisierung unter-
irdischer Rdume mit Flussigboden und
gleichzeitiger Reinigung von Altlasten
mittels Bakterien, garantieren eine um-
weltfreundliche und langfristige Verbes-
serung, damit wir spater unseren Enkel-
kindern noch guten Gewissens in die
Augen schauen kénnen.

Fazit

Mit Flissigboden der gitegesichert ist,
lasst sich umweltbewusst, effizient und
ressourcenschonend bauen.



Vortrag 2: Fliissigboden im prakti-
schen Einsatz von Leitungsbaustel-
len - ein Erfahrungsbericht

Referent: Dipl.-Ing. Achim Bothmann,
WEVG Salzgitter GmbH

Die Bauwirtschaft gilt durch die Herstel-
lung von Baustoffen sowie dem hohen
Einsatz von Baufahrzeugen als groBter
CO2-Emittent. Dieser Umstand und
gleichermaBBen knapper werdende
Ressourcen gaben den Ausschlag, bei
der WEVG GmbH & Co. KG ein Pilot-
projekt zu starten. Vorhandener, nicht
verdichtungsfahiger Bodenaushub sollte
dabei auf der Baustelle aufbereitet und
wieder eingebaut werden. Eine MaB-
nahme in Gebhardshagen bot daftir gute
Voraussetzungen. In der Ndhe der Bau-
stelle existierte ein ausreichend groBer
Platz, der als Boden-Zwischenlager
diente. Zudem lag die MaBnahme in ei-
nem reinen Wohngebiet mit geringem
Durchgangsverkehr. Nach dem Start der
MaBnahme, wurde der vorhandene Bo-
denaushub auf den Lagerplatz verbracht
und dort mit einem Schaufelseparator
bearbeitet. Das teilweise bindige Aus-
gangsmaterial wurde dadurch schiittfa-
hig — gréBerer Steine (Kantenlange >
50mm) wurden herausgesiebt. Das so

Befiillen der TIBATEC-Baggermischschaufel
mit gesiebten Bodenaushub, Bentonit und

Wasser

vorbereitete Material sollte spater zu zeit-
weise flieBfahigem Boden gemischt und
dann zur Verfullung des Rohrgrabens
eingesetzt werden. Flr den Mischvor-
gang wurden im Vorfeld der MaBnahme
Bodenproben analysiert und eine spe-
zielle Rezeptur fur den herzustellenden
Flissigboden erstellt. In der Rezeptur war
angegeben, wieviel Wasser und Com-
pound (Bentonit + Zement) dem Aus-
gangsmaterial zuzugeben ist, um einen
Boden zu erhalten, der nach dem Ab-
binden leicht I6sbar ist. Zudem sollte der
hergestellte Verflllstoff bestimmten An-
forderungen in Bezug auf seine Gas- und
Wasserdurchlassigkeit entsprechen. Zum
Anfertigen des Flussigbodens standen
eine mobile Aufbereitungsanlage sowie
eine Baggermischschaufel zur Verfi-
gung. Beide Optionen funktionierten.
Der hergestellte Flissigboden ist selbst-
verdichtend und lauft in alle Hohlrdume.
Der Einsatz von Rdittelplatten oder
Stampfern ist nicht erforderlich. Beim
Einbau des Flussigbodens ist sicherzu-
stellen, dass Rohre gegen Auftrieb gesi-
chert werden. Das kann durch Halte-
banke oder Sandsacke erfolgen. Im
Rahmen der Qualitatssicherung wurden
beim Einbau des Materials Probekdrper
hergestellt und das sogenannte Aus-

Blick in die TIBATEC-Baggermischschaufel
wahrend des Mischvorgangs

breitmaB Uberprift. Anhand der erziel-
ten Werte wurde spéater bestatigt, dass
die Parameter, wie Druckfestigkeit/Gas-
und Wasserdurchlassigkeit, den Vorga-
ben entsprachen. Etwa zwei Monate
nach dem Flussigbodeneinbau wurden
abschlieBend mehrere Suchschachtun-
gen durchgefthrt. Das aufbereitete Bo-
denmaterial lieB sich dabei leicht I6sen!
Restimierend ist festzustellen, dass sich
gewisse Baustellenablaufe erst einspielen
mussen. Hier besteht sicher noch Opti-
mierungspotential. Allerdings verringerte
sich der Aufwand fir Bodentransporte
durch den Einbau von Flussigboden
merklich. Es wurden Deponiekosten ein-
gespart, die Lieferung von Schittgitern
(Sand/Kies) reduzierte sich auf ein Mini-
mum. Bei dem Pilotprojekt entsprachen
die Herstellungskosten fir den Flussig-
boden (&m3) in etwa den Deponiekos-
ten, die far den vorgefundenen 71.2-
Boden (€&m3) hatten aufgewendet
werden mussen. Vor dem Hintergrund
tendenziell steigender Entsorgungskos-
ten sowie knapper werdender Ressour-
cen, gibt es aus meiner Sicht langfristig
keine Alternative zum Einbau von FlUs-
sigboden.

Hergestellter FB flieBt aus der mobile
Mischanlage direkt in den Rohrgraben
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Vortrag 3: Nachhaltigkeitspotentiale
im StraBBenbau mit dem Fokus auf
Treibhausemissionen, Energiebedarf
und Ressourcenschonung

Referent: M.Sc. Janos Pasderski, Uni-
versitat Braunschweig, Institut fir Bau-
wirtschaft und Baubetrieb, Lehrstuhl In-
frastruktur- und Immobilienmanagement

Nachhaltigkeit und Klimaschutz sind zen-
trale gesellschaftliche Herausforderun-
gen und seit geraumer Zeit Teil des na-
tionalen und internationalen politischen
Diskurses. Beispiele auf nationaler und
internationaler Ebene sind die deutsche
Nachhaltigkeitsstrategie, der EU Green
Deal und die UN Sustainable Develop-
ment Goals. Den Umweltauswirkungen,
die sich aus dem Bau und der baulichen
Erhaltung von StraBeninfrastruktur er-
geben, wurde bisher wenig Aufmerk-
samkeit geschenkt.

Kern des hier vorgestellten und aktuell
laufenden Forschungsvorhabens ,Nach-
haltigkeitspotenziale im StraBenbau mit
dem Fokus auf Treibhausemission, Ener-
giebedarf und Ressourcenschonung” ist
die Qualifizierung und Quantifizierung
von Potenzialen zur Reduzierung der
Umweltauswirkungen entlang des Le-
benszyklus eines StraBenbauwerks. Auf
der Grundlage der dem Projekt zugrun-
deliegenden Vorgaben werden verschie-
dene Asphalt- und Betonbauweisen auf
ihre 6kologische Performance hin unter-
sucht. FUr die Bewertung der Umwelt-
vertraglichkeit ist es notwendig, die In-
formationsmodule der DIN EN 15643 in

erster Linie an die Rahmenbedingungen
von StraBenbauwerken anzupassen und
zu spezifizieren. [1] Eine Anpassung ist
die Aufteilung der Informationsmodule
in einen linearen und einen zirkularen
Teil (siehe Abb. unten). Zwei Annahmen
fihren zu dieser Anpassung. Erstens wird
davon ausgegangen, dass im linearen
Teil der Darstellung die StralBe erstmalig
auf einer neuen Trasse errichtet wird.
Zweitens die Annahme, dass ein Stra-
Benbauwerk nach Errichtung fortwah-
rend besteht. Letzteres wird durch regel-
maBige bauliche ErhaltungsmaBnahmen
gewahrleistet.

Der modulweise Ansatz im Projekt er-
moglicht die Zuordnung von spezifischen
Potenzialaussagen zu den einzelnen Pha-
sen (Herstellung, Bau, Nutzung und Ent-
sorgung). Die quantitative Uberpriifung
der Einsparpotenziale umfasst die drei
Umweltindikatoren: die Treibhausgas-
emissionen, den Energieverbrauch (er-
neuerbare und nicht-erneuerbare Ener-
gien) und den Ressourcenverbrauch. Die
Quantifizierung der Umweltindikatoren
erfolgt nach der Methode der Okobilan-
zierung in Ubereinstimmung mit den in
den Normen EN ISO 14040/14044 fest-
gelegten Standards. Auch wenn dem
Forschungsprojekt ein anderer For-
schungsgegenstand in Form einer Auto-
bahn zu Grunde liegt, sind die Grundla-
gen und Methodik des Projektes auf
StadtstraBen und Ortsdurchfahrten tber-
tragbar und kénnen als Grundlage fun-
gieren. Die zunachst separate Betrach-
tung der 6kologischen Nachhaltigkeit ist

Standardlebenszyklus eines StraBenbauwerks mit linearem und zirkularem Bestandteil
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zwingend erforderlich, um die Umwelt-
wirkungen verursachungsgemaf, objek-
tiv zu benennen und rechnerisch zu er-
mitteln. Aber was ist nun der nachste
Schritt, wenn Potenziale identifiziert und
bekannt sind?

Kurz- bis mittelfristig sollte das Ziel ver-
folgt werden, identifizierte Nachhaltig-
keitspotentiale in den Vergabeprozess zu
integrieren. Vergabeentscheidungen auf
Objektebene basieren auf dem Prinzip
der Wirtschaftlichkeit. Die 6konomische
KenngréBe ist dabei aktuell von zentra-
ler Bedeutung. Grundsatzlich gilt, dass
die Logik einer projektbegleitenden Oko-
bilanzierung gleichzusetzen ist mit der
Logik Kosten projektbegleitendend zu
erfassen und zu priifen. Lediglich die Di-
mension ist eine andere. Okologische
Vergabekriterien ermoglichen es identi-
fizierte Potenziale in den Wettbewerb zu
stellen und deren Vorteilhaftigkeit si-
cherzustellen, um einen dauerhaften Bei-
trag zum Schutz der natdrlichen Umwelt
beizutragen. Auch das gehért zu den
Prinzipien wirtschaftlichen Handelns —
die effiziente Verwendung von
Ressourcen jeglicher Art. Schlussendlich
gehdren zu einer nachhaltigen Entwick-
lung und multidimensionalen Entschei-
dungsfindung neben der 6konomischen
Dimension gleichermaBen die 6kologi-
sche und soziale Dimension dazu. Das
gilt auch fur StadtstraBen und Orts-
durchfahrten.

Vortrag 4: Dauerhafte Fuge im Pflas-
terbau mit EPDM und Combi Con-
nect

Referent: Udo Swat, Fa. Berding Beton
GmbH, Wesendorf

Combi Connect® Uberzeugt durch seine
einzigartige Funktionalitat: Die Pflaster-
steine werden mit werkseitig fixiertem,
steinumfassendem EPDM-Kastenprofil
geliefert. Schaden durch falsche Fugen-
abstande oder ausgetragenes Fugenma-



terial gehodren der Vergangenheit an.
EPDM ist ein dynamisches Material, her-
vorragend geeignet fir einen maximalen
Lastabtrag und ist zudem 6kologisch un-
bedenklich. Das EPDM-Kastenprofil ist
dauerhaft belastbar und extrem tempe-
raturbestandig von -50° bis +145°C.
Durch die Steindicke von 10 cm eignet
sich der Combi Connect® ideal fur
WohnstraBen oder FuBgangerzonen mit
Ladeverkehr oder auch Schwerverkehrs-
flachen. Und auch in optischer Hinsicht
weiB Combi Connect® zu punkten. Die
Pflastersteine eréffnen vielfaltige Gestal-
tungsspielrdume durch eine gro3e Band-
breite an Farben und Oberflachen. Zu-
dem ist durch die drei unterschiedlichen
Formate eine Vielzahl von anspruchsvol-
len Kombinations- und Verlegemoglich-
keiten gegeben.

Bei der Flachenbefestigung hat die Pflas-
terbauweise eine lange Tradition: Planer
schatzen die Gestaltungsmdglichkeiten,
die sich mit Pflastersteinen bieten - in
der Regel fugt es sich harmonisch in die
Umgebung ein, Aufgrabungen stellen
kein Problem dar und bei regelkonformer
Verlegung sind Pflasterflachen auch den
Ublichen Verkehrsbelastungen gewach-
sen. Gerade hier liegt jedoch haufig ein
Problem: Immer wieder kommt es durch
eine unsachgemale Verlegung ohne den
DIN-gemaBen Fugenabstand zu Schaden
an Pflasterflachen. Ist die Fuge nicht rich-
tig ausgepragt, dann kann das Fugen-
material seine Funktion als , elastischer
Puffer” zwischen den Steinen nicht mehr
wahrnehmen und ist unter Belastung
nicht in der Lage, die auftretenden Las-
ten auf die Nachbarsteine zu Ubertra-
gen. Die Folge sind Kantenabplatzungen
und Verschiebungen der Steine. Um die-
ses Problem zu umgehen, wurde nun
ein Pflastersystem entwickelt, das mit
Hilfe eines werkseitig fixierten Fugen-
fullstoffes aus dem Material EPDM sys-
tembedingt stets eine Fuge garantiert
und somit Schaden, die auf eine man-

gelhafte Fugenauspragung zurtickgehen,
vermeidet.

Muss es unbedingt immer Sand oder
Splitt sein? Diese Frage stellen sich die
Verantwortlichen Entwickler schon seit
ldngerer Zeit und immer dann, wenn
Verarbeiter nach geeignetem Fugenma-
terial zur Verlegung der Pflastersteine
fragen. Gibt es nicht auch Alternativen,
die die Verlegung vereinfachen und die
stets eine optimal ausgepragte Fuge ga-
rantieren? Warum denkt man nicht ein-
mal dartber nach, die einzelnen Steine
bereits werkseitig an den Flanken mit ei-
nem geeigneten Material zu polstern?
Gibt es ein Material, das den hohen An-
spriichen an Temperaturen und dynami-
schen Belastungen gentigt?

Gibt es. Die Zauberformel lautet EPDM.
Viele Profile im Fassaden- und Automo-
bilbau basieren bereits auf diesem Werk-
stoff. Warum also nicht im Pflasterbau,
fragten sich die Entwickler. In Belas-
tungstests fand man heraus, dass sich

Seminarecho

dieser Synthesekautschuk (Ethylen-Pro-
pylen-Dien-Kautschuk) auch sehr gut als
Fugenmaterial eignet. ,Auf dieser Er-
kenntnis basierend, wurde der Betonst-
einsystem Combi Connect® entwickelt,
bei dem die Steine mit einem werkseitig
fixiertem, steinumfassendem EPDM Kas-
tenprofil ausgestattet sind. EPDM ist ein
dynamisches Material und damit hervor-
ragend geeignet fir einen maximalen
Lastabtrag. Gemal3 der DIN EN 1338 er-
geben sich stets normgerechte Fugen-
breiten von 4 mm. Anders als bei kon-
ventioneller Fugenfillung stabilisiert sich
die Fuge nicht erst nach Jahren, sondern
sofort nach Einbau. Der Einsatz von Kehr-
Saugmaschinen ist dabei vollig unbe-
denklich. Das Material zeichnet sich
durch hohe VerschleiBfestigkeit aus,
denn es ist absolut Frost- und Tausalz-
resistent sowie temperaturbestandig zwi-
schen -50 und +145 Grad.”

Mit diesen Eigenschaften qualifiziert sich
dieses Steinsystem in besonderer Weise
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fur die Belastungsklasse BK 3,2. Zwei
wichtige Voraussetzungen an die Belas-
tungsfahigkeit sind erfdllt: Die Fugen
bleiben beim System Combi Connect®
dauerhaft gemaB den Anforderungen
gefullt und die Steindicke betragt 10 cm.
Schaden durch ausgetragenes Fugen-
material z.B. durch StraBenreinigung
oder Starkregenereignisse gehoren bei
diesem absolut wartungsfreien System
der Vergangenheit an. Da bei diesem
System jeglicher Aufwand fir die Fu-
genfillung entfallt, fallen auch die Ver-
legekosten und die Verlegefolgekosten
geringer aus. Vorteil: Okologisch ist das
Fugenmaterial EPDM unbedenklich und
zudem sehr gut recycelbar.

Vortrag 5: Neue Regenwassermana-
gementsysteme im StraBenbau
Referent: Dipl.-Betriebswirt VWA Sven
Kansy, Berding Beton GmbH, Steinfeld
Sven Kansy hat uns aus dem beProtect
System der Fa. Berding Beton GmbH
mehrere neue Systeme zur Nieder-
schlagswasserbehandlung vorgestellt.

beProtect Pflasterbelage:

Bei einer Flachenbefestigung spielen ne-
ben dem technischen Know-how und
gestalterischen Aspekten insbesondere
die Nachhaltigkeit und der Umweltschutz
eine Rolle. Denn eine Pflasterflache lebt
sowohl von ihrer Funktion, ihrer umge-
setzten Gestaltungsidee, als auch von der
Nachhaltigkeit der BaumaBnahme. Die

dezentrale Regenwasserbewirtschaftung
mit der ortsnahen Versickerung und Ver-
dunstung von Niederschlagswasser ist
heute vor allem im Zeichen des Klima-
wandels das Gebot der Stunde. Mit be-
Protect Pflastersystemen werden Ver-
kehrsflachen umweltgerecht gestaltet,
um den nattrlichen Wasserkreislauf zu
férdern und Wasserressourcen zu schiit-
zen. Diese Pflasterbelage sind wasser-
durchlassige Verkehrsbeldge, die eine
Regenwasserversickerung bei gleichzei-
tigem Schadstoffriickhalt ermoglichen
und somit die aktuellen Forderungen
nach dezentraler Regenwasserbewirt-
schaftung und Grundwasserschutz er-
fullen.

Die Quelle der Schadstoffe liegt in der
Nutzung der Verkehrsflache und in der
Luft. An diesem Punkt setzt beProtect
an. Bei dem Steinsystem versickert das
Regenwasser jeweils durch die mindes-
tens 5 mm breiten Fugen bei einem Fu-
genanteil der Pflasterflache von 5-10 %.
Der Rickhalt der Schadstoffe erfolgt
Uber eine neuartige Rezeptur des speziell
entwickelten Fugenmaterials. Die Zu-
sammensetzung des regenerierbaren Fu-
genmaterials ist beim Deutschen Institut
fir Bautechnik mit der Zulassungsnum-
mer Z-84.1-30 hinterlegt. Die im Praxis-
einsatz bewahrten beProtect-Pflasterfla-
chen sind pradestiniert fur moderne,
designorientierte Oberflachenkonzepte,
so auch mit groBformatigen Steinen.
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Weitere Einsatzbereiche des beProtect-

Systems wurden vorgestellt mit:

* beClean® — Regenwasserreinigungs-
anlagen

e beCompact® — Regenwasserbehand-
lungsanlagen zur Versickerung

* beDrain® — Versickerungsbldcke

* beSlide® — Drosselschachte

Vortrag 6: Neuigkeiten zur Baulichen
Erhaltung von Pflasterdecken und
Plattenbeldagen

Referent: Dr.-Ing. Martin Kéhler, Hoch-
schule Ostwestfalen-Lippe, Lehrgebiet
Erd- und StraBenbau, Detmold

Die Bauliche Erhaltung von Verkehrsfla-
chen mit Pflasterdecken oder Plattenbe-
ldgen wurde bis zum Ende des letzten
Jahres im , Merkblatt fur die Bauliche Er-
haltung von Verkehrsflachen mit Pflas-
terdecken oder Plattenbeldgen", Ausga-
ben 2016, ausfuhrlich beschrieben. Fir
die Praxis wurden technische Hinweise
gegeben, um die wesentlichen Schaden
an Pflasterdecken und Plattenbeldgen
identifizieren und geeignete MaBnah-
men der Baulichen Erhaltung zu ihrer
Beseitigung planen und ausfihren zu
kénnen. Als Grundlage dafir mussten
die Zustandsmerkmale und Zustandsin-
dikatoren mit Hilfe der messtechnischen
und/oder visuellen Zustandserfassung er-
mittelt werden. Von groBer Bedeutung
ist die Kenntnis Uber Art und Ursache
von Schaden und technischen Mangeln.
Daraus werden die zu ergreifenden MaB-
nahmen abgeleitet. AbschlieBend wer-
den die jeweiligen MaBnahmen der Bau-
lichen Erhaltung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken oder Plattenbeldagen be-
schrieben.

In der kirzlich erscheinenden neuen Aus-
gabe des Merkblatts werden neben der
schon in der ersten Ausgabe behandelte
ungebundene Bauweise auch die ge-
bundene Bauweise und die GroBformat-
beldge. Somit ist damit ein Regelwerk



erarbeitet worden, welches alle in der
Pflasterbauweise eingebauten Elemente
und Einbauvarianten behandelt. Der Ti-
tel lautet jetzt: Merkblatt fr die Bauliche
Erhaltung von Verkehrsflachen mit Pflas-
terdecken, Platten- und GroBformatbe-
ldgen sowie von Einfassungen, Ausgabe
2022. Gerade bei den gebundenen Be-
festigungen treten vermehrt Schaden
auf, die es zu beseitigen gilt. Der Refe-
rent beschreibt eindrucksvoll und plaka-
tiv anhand von Bespielen die unsachge-
maBe Herstellung. Die Vielzahl an Bildern
unterstiitzen seine Aussagen. Besonders
die zum Schluss erwdhnten zuséatzlichen
MaBnahmen sind von groBer Bedeu-
tung. Hierbei handelt es sich um die Er-
haltungsmaBnahmen an Randeinfassun-
gen und Entwasserungsrinnen sowie die
Anpassungen an die Anforderungen der
Barrierefreiheit. Hier gibt es noch ver-
groBerten Handlungsbedarf.

Vortrag 7: Was versteckt sich hinter
LTR?

Referent: Dipl.-Ing. (FH) Bernd Bur-
getsmeier, 6ffentlich bestellter und ver-
eidigter Sachverstandiger fur StraBen-
bau Fachbereich Pflasterbau, Friedberg

Da der Referent aufgrund seiner Kennt-

nisse im Bereich der gebundenen Pflas-

terbauweise bei der Bearbeitung des Er-

haltungsmerkblattes stark eingebunden

war, begann er seinen Vortrag mit der

kritischen Frage: Bauliche Erhaltung von

Pflasterflachen — aufwendig bauen oder

unterhalten? Er beschrieb zunachst die

Vor- und Nachteile dieser Bauweise. Vor-

teile der gebunden Pflasterbauweise

kénnen sein:

e wartungsarm (-frei)

e dauerhaft gleichbleibende Ebenheit

e hohere Stabilitat und Dauerhaftigkeit,
insbesondere bei Schubkraften (Dre-
hen, Beschleunigen, Bremsen, Kreu-
zungen, spurgefthrter Verkehr, Gefal-
lestrecken, etc.)

e groBere gestalterische Spielrdume, z.B.
Kreuzfugen

Als Nachteile sind zu nennen:
e aufwendiger und teurer (nicht unbe-
dingt Uber die Jahre!)

e Planung, da z.B. zus. Bewegungsfu-
gen geplant werden mussen

e Ausschreibung, es mussen die Ma-
terialien abgestimmt werden, hierzu
sind teilweise Voruntersuchungen er-
forderlich (z.B. Haftzugfestigkeit zwi-
schen Stein und Fuge)

* Baulberwachung erfordert ein ho-
heres MaB an Zeit, Aufwand und
Qualitat sowie Kontrollprifungen
samt Auswertung gemaf TP

* Hohere und umfangreichere hand-
werkliche Qualitat erforderlich

e Ausflhrung; Zeit und Kosten sowie
zusatzliche Bauteile und Arbeiten

Vermehrt ging er auf die Anforderun-
gen an den Einzubauenden ein und ver-
deutlichte, dass die gebundene Bauweise
nur Bestand hat, wenn sie fachgerecht
hergestellt wird. Die haufigsten Scha-
densursachen sind fehlendes Gefalle,
fehlende Abstimmung der Materialien
und falsche Bestimmung der Verkehrs-
belastung. Er beendet seinen einfuhren-
den Teil mit der Aussage, dass die Bauli-
che Erhaltung von Pflasterflachen schon
in der Planungsphase beginnt.

In seinem zweiten Teil des Vortrages be-
antwortet er die Frage seines Vortragsti-
tels und erldutert die Abklrzung LTR. Es
handelt sich um die Larmreduzierte, Tau-
salzbestandige und Rutschoptimierte
Pflasterbauweise, die es sowohl gebun-
den als auch ungebundene geben kann.
Basierend auf den negativen Erfahrun-
gen im Pflasterbau wie z.B. hohe Abroll-
gerausche (z.B. Kopfsteinpflaster), starke
Abwitterung durch Salzeinfluss (Taumit-
tel), Rutschempfindlichkeit, fehlende
Rutschfestigkeit, Schmutzempfindlich-
keit, Reinigungsaufwand und teilweise
optische/asthetische Griinde, hat er seine
unter Gebrauchsmusterschutz stehende
Entwicklung begonnen. Die LTR-Verle-
gung erfolgt zunachst gleich wie eine
klassische gebundene Pflasterbauweise,

jedoch mit glatten, gesagten oder unge-
strahlten Steinen. Danach werden die
Fugen klassisch eingeschlammt aber
nicht abgewaschen, wobei auf eine ab-
solut volle Verfugung zu achten ist. Nach
Aushérten des Fugenmaterials kommt
die zuvor bei der Produktion eingesparte
Oberflachenveredelung (Kugelstrahlen
oder Stocken) zum Einsatz. Es kann nun
die gewlinschte Rutschfestigkeit /Grif-
figkeit (nach Kundenbedarf) erzielt wer-
den. Infolge des fehlenden Abwaschvor-
gang (mit Wasser und Schwamm) wird
die Frost-/Tausalzbestandigkeit des Fu-
genmadrtels auf ein bisher unvorstellbares
Niveau gehoben. Daraus resultieren eine
signifikante Erniedrigung der Abrollge-
rausche, eine Erhéhung des Tausalzwi-
derstandes, eine gezielte Einstellung der
Rutschfestigkeit, eine erhéhte Ebenheit
in der Flache und vor allem Stein zu Stein
und keine Gefahr von Eck-/Kantenab-
platzungen.

Vortrag 8: Regelwerk, das den Her-
ausforderungen unserer Zeit gerecht
wird

Referent: Prof. Dr.-Ing. Carsten Koch,
Lehr- und Forschungsgebiet StraBenbau
der Fakultat fir Bauingenieurwesen und
Umwelttechnik der Technischen Hoch-
schule Kéln

Begonnen hat der Referent mit der un-
gebundenen Bauweise als Regelbau-
weise. Er verwies auf die im Jahr 2020 er-
schienen ZTV Pflaster, mit deren
EinfUhrung gelten die

e ATV DIN 18318,

e TL Pflaster-StB 06/15,

e Produktnormen fur Pflastersteine, Plat-
ten usw.: DIN EN 1338 - 1344, DIN
18503, DIN 482 - 483

e und die TL Gestein-StB 04/18/23.

Ergdnzend gelten:

e das Merkblatt fur Flachenbefestigun-
gen mit Pflasterdecken und Plattenbe-
lagen in ungebundener Ausflihrung
sowie flr Einfassungen — M FP, 2015,
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e das Merkblatt fur die bauliche Erhal-
tung von Verkehrsflachen mit Pflaster-
decken, Platten- und GroBformatbela-
gen - M BEP, 2022

e das Merkblatt fur Flachenbefestigun-
gen mit GroBformaten — MFG, 2022

e das Merkblatt fir larmarme Pflaster-
bauweisen — M LP, 2018

Aktuelle Herausforderungen stellen

e die larmarme Bauweise:

Hier ist es von Bedeutung, dass folgende

Definitionen eingehalten werden:

e Ausreichende Steifigkeit der Ober-
baukonstruktion

* Fugenbreiten unter Berticksichtigung
der Kantenausbildung der Steine

e Fugenausrichtung zur Fahrtrichtung

e GroBe der Pflastersteine (Fugenan-
teil)

e Ausbildung der Oberflachentextur
(mittlere Profiltiefe) der Steine

e besondere Ebenheitsanforderungen

e Zustand der Fugen (Unterhaltung)

Zur Zeit stehen die RLS-Konkretisierung

der Korrekturwerte DSD,SDT(V) an.

Hierzu stehen noch Messungen an lang-

jahrig befahrenen Strecken aus.

e die Festigkeit von Bettungs- und Fu-
genmaterialien

Hier steht das immerwdhrende Problem
an, dass es bei geringer Festigkeit zu ei-
ner Feinkornneubildung kommt, die zu
einer unzureichenden Wasserdurchlas-
sigkeit fuhrt und damit zu einem Total-
ausfall der Befestigung.

Daher gibt es die Festigkeitsanforderung
an Gesteinskérnungen mit dem Schlag-
zertrimmerungswert SZ oder dem Los-
Angeles-Koeffizienten LA. Jedoch wird
der SZ-Wert und der LA-Koeffizient an
einer Kérnung 8/12 bzw. 10/14 ermittelt,
das Bettungs- und Fugenmaterial aller-
dings eine Kérnung 0/5 aufweisen kann.
Somit ist der SZ-Wert/LA-Koeffizient
nicht ausreichend aussagekraftig! Die
Anforderung z.B. an SZ18 oder S722
sind daher oft nicht ausreichend und es
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kdnnen Schaden durch Feinkornneubil-

dung auftreten.

Die Sicherstellung der erforderlichen Fes-

tigkeit der Gesteinskérnungen kann nur

durch den Modifizierter Micro-Deval-

Koeffizient gemaB TP Gestein-StB Teil

5.5.3 fur die Kérnung 0,25/5 erfolgen.

Somit gibt es eine Anwendungsempfeh-

lung im M FP und M FG seit 9 Jahren.

Allerdings ohne Konsequenz! Es sind An-

forderung im R1-Regelwerk erforderlich!

Die aktuelle Diskussion zum Anforde-

rungswert geht Richtung Maximalwert

beim MMDE von 25 oder 30. Hier wurde
die Aufforderung gestellt, dass Erfah-
rungen bitte gemeldet werden sollen.

e die Wasserdurchlassigkeit und hier im
speziellen die Nacherhartungspoten-
zial von RC-Baustoffen oder Industriel-
len Gesteinskérnungen fir SoB und
Bettungen.

Sie andern die Festigkeit und Wasser-
durchlassigkeit mit der Zeit. Noch muss
ein Prifverfahren entwickelt werden.

Bis dahin gilt die Empfehlung: ,Bau-
stoffe, die verfestigende Eigenschaften
haben, sollten nicht verwendet werden,
wenn die Dauerhaftigkeit der Wasser-
durchlassigkeit nicht nachgewiesen ist!

Bei der gebundenen Bauweise verwies er

auf die aktuellen Regelwerke:

* ATV DIN 18318

* Merkblatt fir Flachenbefestigungen
mit Pflasterdecken und Plattenbelagen
in gebundener Ausfihrung — M FPgeb,
2018

* Arbeitsanleitung zur Durchfihrung von
Prafungen fur Pflasterdecken und Plat-
tenbeldagen in gebundener Ausfiih-
rung — ALP Pgeb, 2018

* Merkblatt fur die bauliche Erhaltung
von Verkehrsflachen mit Pflasterde-
cken, Platten- und GroBRformatbela-
gen — M BEP, 2022

e Merkblatt fur Flachenbefestigungen
mit GroBformaten — MFG, 2022

Bei den Randeinfassungen wies er auf

das kurz vor der Verdffentlichung ste-

hende Merkblatt flr Randeinfassungen
und Rinnen — M RR hin.

Vortrag 9: Typische Fehler bei der Er-
stellung von Pflasterdecken in ge-
bundener Ausfiihrung

Referent: Dr. rer. nat. Karl-Uwe Vo8B, 6.
b. u. v. Sachverstandiger der Industrie-
und Handelskammer Koblenz, Horhau-
sen

Karl-Uwe VoB gab, nachdem er die Vor-
und Nachteile der gebundenen Bauweise
erlauterte, eindrucksvoll einen Einblick in
seine Tatigkeit als 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger. Er ging auf
Probleme wie Wasserdurchldssigkeit, Be-
wegungsfugen und Baustoffmuster ein.

AnschlieBend zeigte er eine Vielzahl an
Schaden und deren Ursachen. Er ging
auf die Entstehung von Rissen ein und
stellte die Frage, ab wann ein Riss ein
technischer Mangel darstellt. Anschlie-
Bend ging es um ein mangelhaftes Ver-
bundverhalten. Dann duBerte er sich zur
Einbringung des Fundamentbetons, kam
zum falschen Bettungsmértel und ging
auf das Vorhandensein von Zementlin-
sen ein.

Bei den Bewegungsfugen hinterfragte er
zundchst den Abstand zwischen den Fu-
gen. Dann auBerte er sich zu den Fugen-
einlagen, die stellenweise zu hart einge-
baut werden. Eindrucksvoll ging er auf
das Problem einer zu hohen Festigkeit
des Fugenmortels ein. Das Schwinden
von Betonplatten und die Sanierung
von Rissen wurden ebenfalls eingehend
erortert.

AbschlieBend ging er auf den mangel-
haften ~ Witterungswiderstand  und
die Folgen ein ungeplanten Wasserzu-
gabe ein.

Torsten Fleige-LUitgering,
Prof. Holger Lorenz/



Entwurf und Gestaltung
von StraBBenverkehrsanlagen

Am 14. Februar 2023 in GroBenmeer/Ovelgonne

Leitung: Matthias Grote

Das Seminar in GroBenmeer vermittelte Inhalte aus Richtlinien zum Entwurf von

StraBen und lieferte neue Impulse aus den Themen Elektromobilitat, 6ffentlicher

Personennahverkehr und autonomen Fahren. Zur Veranstaltung erschienen wa-
ren 54 Teilnehmende, die zu einer Halfte aus dem o6ffentlichen Dienst und zur
anderen Halfte aus Ingenieurbiiros kamen.

Im ersten Seminarbeitrag mit dem
Thema ,Neue Verkniipfungen aus
dem Projekt BlueGreenStreets” refe-
rierte Prof. Dr. Wolfgang Dickhaut von
der HafenCity Universitat (HCU) Ham-
burg zu der Frage ,Wie kénnen wir
Mikroklima und Uberflutungsschutz
durch Multifunktionale StraBen-
raumgestaltung verbessern?”

Dickhaut konnte von neuen Erfahrun-
gen aus seinen Forschungsprojekten mit
mehreren Projektierungen in Deutsch-
land berichten. Grundsatzlich sei das Ziel
Mobilitdt zu gewahrleisten, dabei aber
folgende Aspekte zu berlcksichtigen:

e Baumvitalitat starken

e Freiraumqualitat fordern
o Mikroklima beeinflussen
e Infrastruktur entlasten

* Gewasser verbessern

* Biodiversitat fordern

In der Realisierung sind viele Punkte zu
beachten, unter anderem die Verkehrs-
sicherheit, Nutzerfreundlichkeit, Funk-
tionalitat, geeignete Materialitat und der
Umgang mit der unterirdischen Infra-
struktur. Eine Antwort auf die Frage des
Vortrages liefern sogenannte , Toolbo-
xen”, die als Planungshilfe Gber folgen-
den Link kostenlos im Internet abgerufen

werden kénnen: https:/repos.hcu-ham-
burg.de/handle/hcu/638
Nach Dickhaut braucht es fur das Gelin-

Auditorium des VSVI-Seminars

T .

g
'

gen unter anderem klare Zielsetzungen
und gemeinsame Strategien fur die Kli-
mafolgenanpassung im StraBenraum,
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eine ganzheitliche Planungskultur unter
Einbezug der Nachbarschaften, Klarheit
flr Betrieb, Kosten und Unterhaltung,
veranderte Planungsprozesse und Regel-
werksinhalte, Birgerbeteiligung und Fla-
chen unter Berlicksichtigung des Lei-
tungsbestandes.

Dr. Ulrich Kasting vom Team Umwelt-
planung der Autobahn GmbH des Bun-
des berichtete anschlieBend von ,,Neue-
rungen der Richtlinien fiir die
Entwasserung von StraBen (REwS)".

Die REwS wurden 2022 fiur die Auto-
bahnen des Bundes als Ersatz fur die
RAS-Ew aus 2005 offiziell eingefihrt.
Auf die Frage, wie ,REwWS"” bevorzugt
auszusprechen sei, antwortete Kasting,
dass er dies dem Belieben des Anwen-
denden Uberlassen wiirde.

Kasting wies bezugnehmend auf den
Vortrag von Dickhaut darauf hin, dass
das Merkblatt DWA-M 153 der Deut-
sche Vereinigung far Wasserwirtschaft,
Abwasser und Abfall e. V. mit den Hand-
lungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser bei den StraBen auBerorts
nicht zur Anwendung kommt und hier
die REwS malBgeblich seien. AuBerdem
empfahl er das neue M WRRL (Merk-
blatt zur Bertcksichtigung der Wasser-
rahmenrichtlinie in der StraBenplanung)
zu beachten.

Grundsatzlich bleibt die Versickerung
Uber die Boschung die Vorzugslésung —
allerdings zeigte Kasting auf, dass die
Versickerungsraten fiir Rasenmulden von
150 I/(s*ha) auf mindestens 100 I/(s*ha)
herabgesetzt wurden. Noch erheblich
niedriger werden die Versickerungsraten
fur Bankette nun festgelegt auf mindes-
tens 10 I/(s*ha) (bislang haufig
100 I/(s*ha)). Fir den Fall mangelhafter
Versickerungsleistung erlduterte er die
Loésungen von dranierter Mulde und Ver-
sickerungsbecken.
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Kasting berichtete aus dem Alltag des
Betriebsdienstes und stellte heraus, dass
fur Behandlungs- und Rickhaltebecken
ein umfassendes Betriebsbuch anzule-
gen ist. Er ging dabei auch auf die not-
wendige Auffind- und Erreichbarkeit der
Anlagen fur die Unterhaltung ein. Hin-
sichtlich des Einsatzes von Pumpanlagen
beschrieb Kasting, welche Sicherheits-
betrachtungen diese erfordern wirden
und dass umfangreicher Aufwand fur
den spateren Betrieb entsteht, weshalb
solche Anlagen nach Méglichkeit immer
zu vermeiden seien. Als schwierig in der
Unterhaltung hatten sich auch ,natur-
nahe” Anlagen (z. B. mit Flachwasserzo-
nen und Schilf) erwiesen, die besser als
rein technische Bauwerke errichtet wer-
den sollten.

In der anschlieBenden Diskussion wurde
die Unterhaltung der Entwasserungsan-
lagen sowie die steigende Bertcksichti-
gung des Kunststoffeintrages durch
Reifenabrieb im Oberflachenwasser the-
matisiert.

Dirk Griepenburg konnte anschlieBend
aus seiner langjahrigen Mitwirkung in
der FGSV berichten zum Thema: ,,Stra-
Benentwurf im Bestandsnetz — Das
Merkblatt zur Anwendung der Ent-
wurfsklassen der RAL an bestehen-
den LandstraBBen (M ERL)".

Gleich zu Beginn durfte Griepenburg auf
die Frage eingehen, wie lange noch auf

Dirk Griepenburg im VSVI-Seminar

die Veroffentlichung des Merkblattes ge-
wartet werden musse, das bereits seit
dem letzten Jahr beim FGSV Verlag vor-
bestellt werden kann. Griepenburg teilte
mit, dass die Druckversion des M ERL
kurzfristig in diesem Frihjahr ausgeliefert
wird. Er wies zudem darauf hin, dass
grundsatzlich im Um-, Aus- und Neubau
die Richtlinien fur die Anlage von Land-
straBen (RAL) gultig und anzuwenden
sind. Das neue Merkblatt bietet aller-
dings eine Prazisierung fur Anderungen
im Bestand, um die Gestaltungsmerk-
male bestehender StraBen soweit RAL-
konform anzupassen, dass den Zielen
der Verkehrssicherheitsprogramme nach-
gekommen werden kann. In Schleswig-
Holstein entsprachen laut Griepenburg
98% des LandstraBennetzes nicht den
anerkannten Regeln der Technik. Auf die
zweite Frage, wie ,M ERL" auszuspre-
chen sei, antwortete er, dass er die un-
buchstabierte Aussprache in einem Wort
in Form von ,,Merl” bevorzugt.

Das M ERL bietet fir verschiedene Her-
ausforderungen Losungen an, z. B. fur
schmale StraBenquerschnitte. Keine
Kompromisse werden bei Knotenpunk-
ten und Anbindungen der EKLT gese-
hen, die durchgangig einheitlich in dem
Standard der RAL zu gestalten sind, da
zweiphasige signalisierte sowie unsigna-
lisierte Knotenpunkte weiterhin sehr
hohe Unfallkostenraten aufweisen.
Ebenfalls keine Kompromisse sollen in
der Randmarkierung erfolgen, die im-

Quelle: © Matthias Grote



mer 50cm vom Fahrbahnrand erfolgen
muss. Griepenburg widmete sich auch
der unterbrochenen Randmarkierung auf
StraBen der Entwurfsklasse EKL4 und er-
lduterte die Vorteile dieser:
* besondere Aufmerksamkeit im Begeg-
nungsfall
e geschwindigkeitsdampfende Wirkung
e Schonung der Fahrbahnrander
e verlassliche Markierung durch einheit-
liches Maf3
* StVO-Konformitét (Uberfahren erlaubt)
Ein besonderer Fokus wird im M ERL zu-
dem auf die verkehrssichere Gestaltung
der Ubergangsbereiche zwischen unter-
schiedlich gekennzeichneten Abschnit-
ten gelegt. Zudem wies Griepenburg auf
neue Finanzierungsmoglichkeiten zum
Ausbau und zur Verbesserung des Geh-
und Radwegenetzes an Bundesstral3en
(oder auch im Netz parallel zu diesen)
hin. AbschlieBend stellte er erneut klar,
dass RAL und M ERL zusammengehoren
und keine Anwendung des M ERL ohne
Anwendung der RAL erfolgen kann.

Nach der Mittagspause referierten Bas-
tian Pfarrherr und Thomas Bérger aus
dem Innovationsmanagement der
Stromnetz Hamburg GmbH zum Thema:
~Offentliche Ladeinfrastruktur pla-
nen und errichten - von urbanen
Raumen bis hin zu Schnellladeparks
an Autobahnen”

In 2009 wurde der erste Ladepunkt in
Hamburg realisiert, mittlerweile beste-
hen 1.600 6ffentliche Ladepunkte in der
Stadt. Diese werden grundsatzlich mit
zertifizierten Grinstrom versorgt und
stehen Uber diverse Zahlungsmaoglich-
keiten jedem zur Verfiigung. 2022 wur-
den 78.000 Fahrzeugladevorgdnge pro
Monat vorgenommen, wobei weniger
als 6 Prozent Schnellladevorgénge sind.
Allerdings hat sich die Anzahl der
Schnellladevorgange innerhalb eines Jah-
res um 650 % erhéht. Um einen schnel-
len Netzausbau zu gewadhrleisten, hat es
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sich in Hamburg bewahrt, ein stark stan-
dardisiertes Bearbeitungsverfahren fur
die Standortsuche zu etablieren. Auf die-
sem Wege gelingt es haufig die Saulen
innerhalb von fiinf Monaten nach Stand-
ortidee in Betrieb zu nehmen, wobei
auch viele Standorte im Laufe dieses Ver-
fahrens als ungeeignet ausscheiden (Er-
folgsquote ca. 60 Prozent). Mittlerweile
wurden auch spezielle Ladesdulen in-
stalliert, die Bewohnenden bestimmter
Quartiere vorbehalten sind. Hierbei ha-
ben sich die Reservierungsfunktion und
eine physische Barriere zum Freihalten
des Parkstandes mit Parkraumsensoren
bewahrt.

Es folgte eine umfangreiche Diskussion
zu dem Thema der Elektromobilitat. Auf
Nachfrage, wie es um die Steckervielfalt
stehe, teilten die Referenten mit, dass
dies grundsatzlich standardisiert sei und
auch kein Problem darstelle, da die Nut-
zenden von beispielsweise asiatischen
Fahrzeugen Ublicherweise einen Adapter
mitfhren. Die Kosten fur die Errichtung
einer normalen AC-Ladesaule wurden
auf etwa 12.000 Euro geschatzt. Die
Kosten einer schnellladefahigen DC-La-
desaule (150 kW, zwei Ladepunkte) wur-
den mit 50.000 bis 70.000 Euro bezif-
fert. Pfarrherr und Borger schilderten,
dass grundsatzlich nicht die Errichtung

Exklusives Laden fiir Anwohnende in einem Quartier
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der Saulen, sondern der Transport der
Energie die groBe Herausforderung ist.
Daftr wirden rund 300 neue Mitarbei-
tende bei Stromnetz Hamburg gesucht,
um kunftige Engpasse im Netz zu besei-
tigen. Ziel sind derzeit insgesamt 10.000
bis 14.000 Ladesaulen im Jahr 2035 in
Hamburg. Offen blieben wenige Fragen,
zum Beispiel zur Haltbarkeit von Akkus
bei standigem Schnellladen.

Vom Institut fur Verkehr und Stadtbau-
wesen von der Technischen Universitat
Braunschweig war Dennis Harmann
angereist, der von seinem laufenden For-
schungsvorhaben und Zwischenergeb-
nissen zur ,Bewertung von virtuellen
Haltestellen im Ridepooling” berich-
tete.

Schlussfolgerungen zu virtuellen Haltestellen

Nachdem Harmann das Ridepooling als
Flachenbedarfsverkehr erlautert hatte,
der derzeit zum Beispiel durch Dienst-
leister wie MOIA oder Sprinti in der Re-
gion Hannover geleistet wird, ging er
auf die Bedeutung der ,virtuellen Halte-
stellen” in dieser Bedienform ein. Die
Fahrgaste sollen moglichst nah am je-
weiligen Start- und Zielort vom Fahrzeug
aufgenommen bzw. abgesetzt werden.
Dazu wird dem Fahrgast in der App ein
Standort im unmittelbaren Umfeld an-
gezeigt, der im StraBenraum nicht ge-
sondert gekennzeichnet ist. Anspruchs-
voll ist die effektive und ginstige
Positionierung dieser unsichtbaren Hal-
testellen, weshalb Harmann in einem Ge-
biet in Braunschweig exemplarisch Ana-
lysen zur Festlegung optimaler Standorte
nach verschiedenen Methoden vorge-

Quelle: © Dennis Harmann
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nommen hat. Entscheidungsparameter
dazu waren u. a. Zulassigkeit, Fahrbahn-
breite und Zugéanglichkeit. Nach Aus-
wertung des Untersuchungsgebietes mit
4.336 potentiellen Haltepunkten wurde
festgestellt, dass die Zulassigkeit des Hal-
tens selten eine Einschrankung darstellt.
Kritisch erwiesen sich vielmehr die feh-
lende Maglichkeit der Vorbeifahrt ande-
rer Verkehrsteilnehmender und die ein-
geschrankte  Zugdnglichkeit  des
Haltepunktes fiir den Fahrgast durch bei-
spielsweise parkende Fahrzeuge, Grin-
flachen oder Einbauten. Im Weiteren
wird Harmann den Einfluss des Haltens
der Ridepooling-Fahrzeuge auf den Ver-
kehrsfluss untersuchen.

Zuletzt schaute Seminarleiter Matthias
Grote vom Institut flr Verkehrsplanung
und Logistik der Technischen Universitat
Hamburg in die Zukunft und prasentierte
Ergebnisse aus einem Forschungsprojekt
zur Beantwortung der Fragestellung:
~Anpassung von Haltestellen und In-
frastruktur fir autonomes Fahren?”

Nachdem Grote auf die bestehenden
Herausforderungen des klassischen Bus-
verkehrs im landlichen Raum mit stark
eingeschrankter raumlicher, zeitlicher
und barrierefreier Verflgbarkeit einge-
gangen war, stellte er Erkenntnisse aus
dem Testzentrums fir automatisiert
verkehrende Busse im Kreis Herzogtum



Lauenburg (TaBuLa) vor: Es war mit viel
Aufwand gelungen von 2018 bis 2021
eine neue Ringbuslinie in Lauenburg/
Elbe mit zwei automatisiert fahrenden
Minibussen zu implementieren. Die Ein-
griffe durch das noch notwendige Be-
gleitpersonal konnten auf ein Minimum
reduziert werden. Das Ziel moglichst we-
nig Infrastruktur dafir anzupassen, ge-
lang allerdings nur bedingt: Im Stre-
ckenverlauf waren Anderungen von
Fahrbahnmarkierung, Parkverboten und
die Positionierung von Landmarkern far
eine verbesserte Ortung notwendig (vgl.
Artikel in der VSVI-Information Ausgabe
Dezember 2021). Nachhaltig erwies sich
die Installation von Road-Side-Units an
den Lichtsignalanlagen und der barrie-
refreie Ausbau von Haltestellen, die
auch nach Projektende weiter genutzt
werden.

Insgesamt musste im Zuge der For-
schungsevaluation festgestellt werden,
dass erhebliche Mangel in der Barriere-
freiheit des Fahrzeuges im Hinblick auf
einen klnftigen fahrerlosen Betrieb be-
stehen und sich die Behebung von tech-
nischen Stérungen im stark digital ver-
netzten Testzentrum als anspruchsvoll
erwies. Grote wies darauf hin, dass es
unrealistisch erscheint, eine vollstandig
barrierefreie Infrastruktur nach bisheri-
gen Standards fur fahrerlose Minibusse
als Flachenverkehre im gesamten land-

Weiterempfehlung des Seminars

lichen Raum zu schaffen und die ge-
samte Infrastruktur nach aktuellen Fahr-
zeugbedurfnissen anzupassen. Er stellte
klar, dass die Intelligenz der Fahrzeuge
weiter steigen musse. Er wies die Anwe-
senden darauf hin, dass der Ansporn al-
ler sein sollte grundsatzlich eindeutige,
barrierefreie und richtlinienkonforme In-
frastruktur zu schaffen, denn dies helfe
nicht nur ktinftigen fahrerlosen Fahrzeu-
gen, sondern schon jetzt allen Verkehrs-
teilnehmenden.

Zwei Drittel der Anwesenden nahmen
an einer Evaluation des Seminars teil. Fr
zehn Teilnehmende war es die erste
VSVI-Seminarveranstaltung. Die Halfte
der Teilnehmenden war schon auf mehr
als drei Seminaren in der Vergangenheit.
Nach gut sieben Stunden Seminarpro-
gramm mit sechs Vortrdgen und regem
Austausch in den Pausen verabschiedete
Matthias Grote die Teilnehmenden, die
zwar zu 84 Prozent in einem Kfz
angereist waren, aber mit einem Beset-
zungsgrad von 1,9 Personen pro Kfz ent-
sprechend Gberdurchschnittlich und
nachhaltig besetzt waren.

Matthias Grote
Technische Universitdt Hamburg
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Gesamteind ruck und Inhalte
Ichweilirde das Seminar weiteremplebden
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Aktuelles zur BSVI — GruBwort des Prasidenten

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

Matthias Paraknewitz

die VSVI Niedersachsen ist zusammen
mit der Bundesvereinigung der StraBen-
bau- und Verkehrs Ingenieuren (BSVI)
und den anderen VSVI Landesverbanden
eine starke Gemeinschaft, die sich fur
den StraBenbau und das Verkehrswesen
und damit fur die Mobilitat in unserer
Gesellschaft engagiert. lhr Landesver-
band konnte vor kurzem ebenso wie die
BSVI auf ein 60-jghriges Bestehen zu-
rickblicken, verbunden mit einer erfol-
greichen Arbeit flir unseren Berufsstand.
Durch Ihre fachlichen Fortbildungsveran-
staltungen haben Sie dazu beigetragen,
dass die Ingenieurinnen und Ingenieure
Ihres Landes stets ihre vorhandenen
Kompetenzen durch aktuelles Wissen
anreichern, um auch kunftig fachlich
fundierte Arbeit zu leisten.

Doch was macht eigentlich die BSVI?
Lassen Sie mich an dieser Stelle einige ak-
tuelle Dinge aufgreifen und ansprechen,
was uns als StraBenbau- und Verkehrs-
ingenieure kiinftig besonders beschafti-
gen wird.
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Viele Absolventinnen und Absolventen,
die nach der Schule oder wahrend des
Studiums mit mir im Rahmen ihrer Be-
rufsfindung ins Gesprach kommen, stel-
len mir die Frage: Was machen eigent-
lich die Verkehrsingenieurinnen und
Verkehrsingenieure? Ich beantworte
diese Fragen gern, denn wir missen uns
im Markt des Fachkraftemangels bewei-
sen und Nachwuchs fur unsere Aufga-
ben gewinnen. Ich verweise dabei gern
auf den Deutschen Ingenieurpreis Stral3e
und Verkehr, den die BSVI nunmehr zum
zehnten Mal seit 2005 verleihen wird.
Dieser Preis ist wie ein Kaleidoskop un-
serer Arbeit, denn er zeigt die Vielfaltig-
keit unserer Tatigkeit und dabei auch
den technischen und gesellschaftlichen
Wandel unseres Schaffens. Fur die Ge-
sprache nutze ich dann die Preisdoku-
mentation, um die aktuellen Schwer-
punkte aber auch die Veranderungen
unseres Schaffens an praktischen Bei-
spielen zu zeigen. Der Deutsche Inge-
nieurpreis StraBe und Verkehr doku-
mentiert die aktuellen Entwicklungen im
StraBenbau- und Verkehrswesens und
es werden zukunftsfahige und rich-
tungweisende Ingenieurleistungen in
den Bereichen Verkehrstechnik, Stra-
Benplanung und StraBenbau auszeich-
net. Wie beim Oscar der Filmbranche
werden in den Kategorien ,,Neue Mo-
bilitat”, ,Innovation und Digitalisie-
rung” sowie in der ,,Baukultur” je drei
herausragende Projekte nominiert und je
Kategorie ein Preistrdger ermittelt. Also
bewerben auch Sie sich kiinftig mit Ihren
Projekten beim Deutschen Ingenieur-
preis StraBe und Verkehr und zeigen Sie
so ihren und auch Ihren kinftigen Kol-
leginnen und Kollegen, wie interessant,

innovativ und gesellschaftlich relevant
unser Berufsfeld ist. Ich freue mich auf
die vielen zuktnftigen Einreichungen.

Dartber hinaus bin ich sehr gespannt
auf die anstehende Preisverleihung am
29. September 2023 in Hannover. Be-
suchen Sie die Preisverleihung und un-
sere Jubildumsveranstaltung und disku-
tieren Sie dort mit den Nominierten und
den Preistragern deren Arbeiten.

Die Festveranstaltung der BSVI zu unse-
rem 60. Jubildaum findet unmittelbar vor
der Preisverleihung statt. Angekindigt
haben sich Vertreterinnen und Vertreter
der lokal und regionalen Politik sowie
aus der Bundes- und Landespolitik. An-
lasslich unseres 60. Bestehens wird in ei-
ner Festschrift unser Wirken als der Stra-
Benbau und Verkehrsingenieure der
letzten zehn Jahren dargestellt und ein
Festvortrag wird sich dem Thema Klima-
schutz im StraBen- und Verkehrswesen
widmen. Auch diese Veranstaltung wird
am 29. September 2023 im Zoo der
Stadt Hannover stattfinden.

Andere Dinge beschaftigen die BSVI
fortwahrend. Sie ist als Mitglied im For-
derverein Bundesstiftung Baukultur e.V.
ein Teil eines groBen bundesweiten
Netzwerkes der Baukultur. Seit vielen
Jahren haben wir stellvertretend fur die
VSVI Landesvereinigungen uns hier ent-
sprechend unserer Weimarer Erklarung
eingebracht. Durch das Netzwerk Bau-
kultur schaffen wir es auch, unseren
Deutschen Ingenieurpreis StraBe und
Verkehr mit der Kategorie Baukultur gut
zu positionieren und zu zeigen, dass
nicht nur Gebaude, sondern auch der



stadtische StraBenraum mit seinen Ver-
kehrsflachen und die auBerortlichen
StraBen mit deren Einbindung in die
Landschaft sowie die Briicken- und In-
genieurbauwerke zur Baukultur geho-
ren. Dieses Engagement bei der Bundes-
stiftung Baukultur hat sich insgesamt
fur eine interdisziplindre Zusammenar-
beit und 6ffentliche Wahrnehmung ge-
lohnt. Ihr Vorstand wird Ihnen sicher den
Zugang zu den entsprechenden Publi-
kationen erméglichen.

Derzeit gibt es keinen Tag ohne eine
mediale Nachricht zum Thema Klima-
schutz und auch uns berihrt dieses
Thema in vielfaltiger Art und Weise. Der
Klimawandel und dessen Auswirkungen
stellen uns Verkehrsingenieure mit einer
sich verandernden Verkehrsmittelwahl
vor besondere Herausforderungen. Be-
sonders der Radverkehr wird kunftig
deutlich zunehmen, und fur eine leis-
tungsfahige, sichere und ,, neue” Mobi-
litdt muss die Verkehrsinfrastruktur mehr
als bisher gesamtheitlich und nachhaltig
gedacht werden — fir FuBganger, far
Radfahrer und fir den motorisierten flie-
Benden und ruhenden Verkehr. Das
Thema , Flachenverbrauch” oder besser
das Thema , Flachenmanagement” wird
in diesem Zusammenhang kontrovers
diskutiert. Von einem Arbeitskreis der
BSVI wird dieses Spannungsfeld aktuell
aufgearbeitet. Die Ergebnisse sollen Ih-
nen fur die fachliche Diskussion mit den
Beteiligten und den Birgerinnen und
Blrgern im Planungsprozess ab Mitte
2023 zur Verfligung stehen.

Gleichzeitig erfordert das energie- und
ressourcenschonende Bauen im Sinn des
Klimaschutzes fur den Einsatz von nach-
haltigen Baustoffen und Bauweisen in-
novative Gedanken. Dabei ist ein Fach-
kraftemangel auch in unserer Branche
deutlich spurbar. Berufseinsteiger orien-
tieren sich unter anderem in den elektro-
nischen Medien und auf Messen an Dar-

Deutscher Ingenieurpreis

stellungen der verschiedenen Berufe.
Schauen Sie doch einmal in das Magazin
.Karrierestart Young Professionals — Bau-
ingenieurwesen”. Dort prasentiert die
BSVI gemeinsam mit anderen kiinftigen
Arbeitgebern unsere Branche. Fir die
Studienanfanger hat die BSVI die Thnen
sicherlich bekannte Broschure , Ver-
kehrsingenieure im Verkehrswesen”
2021 fortgeschrieben, Sie erfreut sich
groBer Aufmerksamkeit auf Ausbil-
dungsmessen, aber auch an den Hoch-
schulen und Universitaten, um fur die
unsere Disziplin zu werben.

Den Berufseinsteiger stellen sich aktuell
und auch kinftig vielfaltige Gestal-
tungsmoglichkeiten, um fr uns alle ein
lebenswertes Umfeld zu schaffen. Trotz
dieser sehr guten Perspektiven sinken in
den Ingenieurwissenschaften die Anzahl
der Studierenden stetig. Aktuelle Befra-
gungen der Studierenden zeigen, dass
vor allem die Themen Nachhaltigkeit,
okologisch, 6konomisch, soziales und
zukunftsorientiertes Denken oder tech-

nische Innovationen vermisst werden.
Dieses werden wir als BSVI und VSVI ge-
meinsam mehr als bisher in den Vorder-
grund unserer Kommunikation stellen
muUssen. Auch Sie kénnen einen Beitrag
leisten: Nutzen Sie lhre Moglichkeiten,
damit wir als Berufsstand gehoért und
wahrgenommen werden. Berichten Sie
Uber Ihre erfolgreiche Arbeit und unser
Wirken im Freundeskreis, wenn wieder
einmal Uber StraBenbau, Sperrungen
und Staus oder auch Uber einen zu teu-
ren OPNV diskutiert wird. Hier kdénnen
wir fUr unsere Arbeit werben, indem wir
zuhoren und gelegentlich die selbster-
nannten , Verkehrsexperten” aufklaren,
die angesprochenen Probleme in den
richtigen Kontext stellen und L&sungs-
ansatze aufzeigen. Wir kdnnen alle ei-
nen kleinen Beitrag leisten, damit die
Notwendigkeit unserer Disziplin deut-
lich wird und das Interesse an unserem
Beruf wieder wéachst. Und wir sollten
sofort starten beziehungsweise weiter-
machen, unabhangig von ,, Gipfeln, run-
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den Tischen, Initiativen, Erklarungen und
Kampagnen”.

Manche Mitglieder in den VSVI-Landes-
vereinigungen wunderten sich, dass sie
nach der Corona Umfrage im Jahr 2022
noch eine — und dieses Mal eine ,tech-
nische” — Umfrage zur Building Infor-
mation Modeling (BIM) Methode von der
BSVI erreichte, die Ihre Landesvereini-
gung gut begleitet hat. , Wer fragt, der
fuhrt” — das wusste schon Sokrates.
Heute sind Fragen flr eine Positionie-
rung, bei der Meinungsbildung und in
Verdanderungsprozessen unerlasslich,

Wir schaffen Mobilitat

denn FUhrung beginnt nicht mit Ansa-
gen, sondern mit den richtigen Fragen.
Also: Warum befragt die BSVI ihre Mit-
glieder?

Mit rund 15.500 Ingenieurinnen und In-
genieuren zahlt die BSVI zu den gréBten
Ingenieursverbanden in Deutschland und
hat damit eine Position und ein Gewicht
in technischen und berufsstandigen Fra-
gen. Und dieses Potenzial soll kiinftig
mehr als in der Vergangenheit genutzt
werden. Die Corona Umfrage befasste
sich mit dem Umgang der Einschrén-
kungen durch die Pandemie und mit ih-

Straftenbau- und
Verkehrsingenieur in

b

Ein Beruf mit Zukunft

Wir schaffen Mobilitat
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ren Auswirkungen und Verdnderungen
auf unser Arbeitsleben. Wie wir als Bran-
che mit einer Pandemie umgehen soll-
ten, das war zu Beginn der Pandemie
unbekannt, denn niemand hatte ent-
sprechende Erfahrungen. Mit den Fra-
gen, den vielen Antworten sowie mit
den unterschiedlichen Losungsansatzen
wurde deutlich, dass viele der Befragten
den gleichen Herausforderungen gegen-
Uberstanden. Unterschiedlichste Ansatze
konnten Lésungen aufzeigen und For-
derungen wurden gegendiber der Politik
verlautbart und konnten umgesetzt wer-
den. Gemeinsam hat sich unsere Branche
positioniert, neu aufgestellt — und wir
haben bereits viele tradierte Ablaufe ver-
andert. Die Pandemie war also nicht nur
fur Einzelne eine groBe Herausforderung,
sondern es wurden viele Veranderungen
in der eigenen Organisation angestoBen
und zweckmaBige Veranderungen im
Gesamtprozess der Aufgabenerledigung
in unserer Branche schnell umgesetzt.
Dies war mitentscheidend dafur, dass wir
gut durch die Zeit der Pandemie gekom-
men sind.

Und warum nun eine Umfrage zur BIM-
Methode, die in unseren Branchen még-
licherweise nur Ingenieurinnen und In-
genieure beschaftigt? Die BIM-Methode
stellt einen Paradigmenwechsel in unse-
rer Arbeit dar. Manche sehen in der BIM-
Methode nur eine Méglichkeit zur Pla-
nungsbeschleunigung. Dieses ist
jedoch bei weitem nicht der einzige As-
pekt. Andere nehmen die Entwicklun-
gen dieser Arbeitsmethodik moglicher-
weise nicht ernst oder vertreten die
Einschatzung, dass das eigene Betati-
gungsfeld hiervon nicht betroffen ist.
Doch dies ist unzutreffend.



Unsere Branchen mit Verwaltung, Inge-
nieurburos, Baufirmen und Wissenschaft
sind derzeit sehr verschieden strukturiert
und aufgestellt: Jede Branche hat unter-
schiedlich weit die eigenen Prozesse be-
reits umgestellt. Die Ergebnisse der Um-
frage dokumentieren den ungleichen
Stand der Umsetzung der BIM-Methode
in unseren verschiedenen Tatigkeitsfel-
dern. Wir sind gemeinsam gestartet,
aber der Weg ist lang und das gemein-
same Ziel noch lange nicht erreicht. Mit
der Veroffentlichung der Ergebnisse auf
dem StraBenverkehrskongress 2022 in
Dortmund und auf der BSVI-Homepage
entstand ein reger Austausch und eine
offene Diskussion mit denjenigen, die
technisch, wissenschaftlich und organi-
satorisch den Umstellungsprozess be-
gleiteten. Durch diese Umfrage wurde
nicht nur den Beteiligten, sondern auch
den organisatorisch Verantwortlichen
aller Branchen der Stand ihres Tatig-
keitsfeldes deutlich. Die Personalverant-
wortlichen in den Verwaltungen, Inge-
nieurbdros und Firmen mussen die
Wiinsche ihrer Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern nach Fortbildung und Qualifi-
zierung bedenken. Es sind in allen Bran-
chen und in allen Organisationen (ob
groB oder klein) alle Beteiligten zu inte-
grieren, damit im Neubau, bei der Er-
neuerung sowie beim Erhalt der Infra-
struktur und bei dem Betrieb von
Verkehrsanlagen der vollstandige BIM
Prozess abgebildet werden kann.

Auch die vielen anderen Fachgebiete wie
beispielhaft die Geotechnik, die Um-
welttechnik oder das Baumanagement,
die im ,, Gesamtprozess StraBe” bedeut-
sam sind, mussen in den Ablauf mit der
BIM-Methode integriert werden. Mit der

BIM-Methode wird eine Datenhaltung,
der digitale Informationsfluss als Basis
unserer Arbeit immer wichtiger. Hier sind
erkennbar IT-Experten gefragt. MaBgeb-
lich fur ein Gelingen des Paradigmen-
wechsels ist, dass der Aufraggeber dabei
die  Umstellung auf die BIM-
Methode einfordert. Mobilitdat — wie
auch das Arbeiten mit der BIM-Methode
— ist immer ganzheitlich zu denken. Mit
den Ergebnissen der Umfrage kann jeder
Beteiligte den eigenen Stand kritisch
hinterfragen und sich
fur die anstehende
Veranderung positio-
nieren und vorberei-
ten. Wer fragt der
fahrt — und fahrt so
das Konzept der
BIM-Methode aktiv
und sicher zum Er-
folg.

Die Politik als Spiegel der Gesellschaft
ruft immer wieder nach einer Planungs-
beschleunigung zur schnelleren Umset-
zung von Infrastrukturprojekten. Ich
frage mich, warum gelingt es nicht, die
Definition und die Rechtsnormen, die
kurzfristig far die Errichtung der LNG Ter-
minals genutzt wurden, auch auf unsere
Verkehrsprojekte zu Ubertragen? Mit der
Definition ,Von Uberragendem offent-
lichen Interesse” scheint es einen Ansatz
zu geben, dessen Ubertragung auf die
Verkehrsinfrastrukturprojekte aktuell
noch kontrovers diskutiert wird. Wichtig
ist es mit Blick auf die beschrankten
Planungs- und Bauressourcen (Fachkraf-
temangel), hier eine politisch ehrliche
Priorisierung der Verkehrsprojekte vor-
zunehmen und diese dann mit der not-
wendigen juristischen Definition zu ver-

,Es sind in allen Branchen
und in allen Organisationen
(...) alle Beteiligten zu
Iintegrieren.”

sehen. Dann kénnen wir Ingenieurinnen
und Ingenieure Verkehrsprojekte zlgig,
effizient und rechtssicher umsetzen. Also
eine , politische Ehrlichkeit und Vorgabe”
und keine mehrdeutigen Bekenntnisse.

Notwendig bleibt es zudem, die erfor-
derlichen Mittel far den Erhalt der Infra-
struktur bereit zu stellen. Eine besondere
Beachtung gilt dabei den zum Teil maro-
den Briuickenbauwerken. Ihr Erhaltungs-
zustand beschrankt derzeit die Nutzung
unseres gesamten
StraBennetzes. Die
BSVI, eingebunden
in die Fortschrei-
bung des Bedarfs-
planes fur die
BundesfernstraB3en,
fordert von der Poli-
tik ein klares und
ehrliches Bekennt-
nis zu den bestehenden Planungs- und
Investitionsprogrammen fir die gesell-
schaftlich notwendige Verkehrsinfra-
struktur, einen Abbau von buUrokrati-
schen Hemmnissen, das Vorantreiben
der Digitalisierung sowie den Erhalt von
Mobilitat im Einklang mit dem Klima-
schutz. Nur so kénnen wir die Heraus-
forderungen der Zukunft bewaltigen.

Mit freundlichen GrdiBen

lhr Matthias Paraknewitz
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BIM im Spannungsfeld zwischen Theorie und Praxis

— Ein Stimmungsbild der Branchen

Im April/Mai 2022 fihrte die Bundesver-
einigung der StraBenbau- und Verkehrs-
ingenieure e.V. (BSVI) eine bundesweite
Umfrage bei ihren Mitgliedern aus der
Verwaltung, den Ingenieurbiros, der
Bauwirtschaft sowie den Lehr- und For-
schungseinrichtungen zum Stand der
Umsetzung der BIM-Methode durch.

Die BIM-Methode beziehungsweise Buil-
ding Information Modeling (BIM) steht
hier fur die Digitalisierung und fur eine
neue Art der Zusammenarbeit und des
Datenaustausches auf der Ebene des Pla-
nens, Bauens, Erhaltens und Betreibens
im Stra3enbau.

Die Ergebnisse dokumentieren die bishe-
rigen Erfahrungen der VSVI-Mitglieder
mit der BIM-Methode und zeigen deren
Erwartungen auf. Es wurden die person-
lichen fachlichen Kompetenzen und die

ihrer Organisationen erhoben und dazu
die Chancen und die Hemmnisse in allen
Bereichen der Baubranche erfragt. Ne-
ben der allgemeinen Skepsis insbeson-
dere kleinerer Organisationen wurde hau-
fig die Frage nach der Wirtschaftlichkeit
und den damit verbundenen Kosten, be-
sonders bei kleinen Projekten, aufgewor-
fen. Manche Beflirworter beklagten eine
schleppende Einfiihrung.

Die Auswertung zeigte, dass ein flachen-
deckender, Uber alle Branchen und An-
wendungsfalle hinwegreichender Einsatz
der BIM-Methode noch nicht stattfindet.
Besonders kleinere Organisationen ha-
ben es bei der Umsetzung der verander-
ten Prozesse mit Blick auf deren Projekte
und Rahmenbedingungen schwer.

Die Anwendung der BIM-Methode stellt
fur die Ingenieurinnen und Ingenieure

Wo steht Ihre Institution auf dem Weg der Implementierung der BIM-Methode?
[Mehrfachauswahl méglich] (N1= 477) ,BIM Nutzer”
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bei ihrer taglichen Arbeit im StraBenbau
einen Paradigmen-Wechsel dar. Eine dhn-
liche Bedeutung hatte in der Vergangen-
heit die Einfuhrung der CAD-Software
fur die Zeichenkrafte. Auch damals zeigte
sich anfangs eine Zurtickhaltung. Mit der
BIM-Methode steht uns ein vergleichba-
rer Wandel bevor.

Die Umfrage machte zudem deutlich,
dass sich heute vorwiegend Ingenieure
mit der Thematik beschaftigen. Doch die
erfragten Kenntnisse zum BIM Master-
plan, BIM Cluster und den erwarteten
Perspektiven erstaunen. Die BIM-Me-
thode soll zum bundeseinheitlichen Stan-
dard fur die technische Verwaltung aller
BundesfernstraBen werden. Doch nur
etwa die Halfte aller 1276 Befragten
kannte den BIM Masterplan. Weitere Her-
ausforderungen sind die Datenhaltung,
deren Bereitstellung und die Aktualitat
der Informationen. Kiinftig mussen daher
die Spezialisten der IT fur die Systemkon-
figuration starker eingebunden werden,
damit die anderen Fachkrafte ihren ei-
gentlichen Aufgaben wieder weiter nach-
kommen kénnen.

Es bleibt bei der Frage, wo die Erfahrun-
gen kinftig zusammengefuhrt werden,
einheitliche Wege aufgezeigt und Nor-
men gesetzt werden, damit die BIM-Me-
thode als zukunftsfahiges Instrument
auch im Verkehrswegebau seine berech-
tigte Stellung erhalt.

Alles Weitere zur BIM-Umfrage der BSVI
finden Sie unter:
www.bsvi.de/thema/ergebnisse-der-
bim-umfrage-2022.html

Matthias Paraknewitz



Vorbemerkung der Redaktion:

Da es im Jahr 2022 aufgrund der finanziellen Situation der VSVI leider nur zwei Ausgaben der VSVI-Info gab, konn-
ten einige Beitrage aus den Bezirksgruppen noch nicht abgedruckt werden. An dieser Stelle finden Sie daher Berichte
Uber Veranstaltungen, die bereits vor fast einem Jahr stattgefunden haben. Um Uber die Aktivitaten der Bezirksgrup-
pen umfassend zu berichten und auch das Engagement der Autoren wertzuschatzen, hat sich die Redaktion dazu ent-
schlossen, diese Beitrage zu veroffentlichen.

Besichtigung der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt in Braunschweig

Am 17. November 2022 beginnt bei rich-
tig ungemditlichem Novemberwetter un-
sere Besichtigung der PTB mit einer all-
gemeinen Information tber Geschichte
dieser Institution durch Frau Kaps von
der Offentlichkeitsarbeit.

Die Grindung der PTB war 1887, damals
noch als Physikalisch-Technische Reichs-
anstalt (PTR). Hermann von Helmholtz
und Werner von Siemens gelten als
Grinder dieser Einrichtung und konnten
am 28. Marz 1887 vom Reichstag den er-
sten Jahresetat fur die PTR bekommen.
Damit war die Grundlage fr eine staat-
lich finanzierte auBeruniversitdre GroB-
forschungseinrichtung hergestellt.

Daran hat sich bis heute auch nichts
geandert, die PTB ist dem Bundesminis-
terium fur Wirtschaft und Energie zuge-
ordnet. Der amtierende Wirtschaftsmi-
nister ist oberster Dienstherr der PTB.

Die ersten Gebaude wurden in Berlin be-
zogen, wo es heute auch noch eine
AuBenstelle gibt. Im Jahr 1947 wechsel-
ten dann erste Einrichtungen nach Vol-
kenrode um. Auf dem derzeitigen Ge-
lande an der Bundesallee wurde ab
Beginn der 50er Jahre gebaut. Bis heute
wird um- und neugebaut, um die vielen

Aufgaben der PTB zu erledigen. In Braun-
schweig sind es 1700 Mitarbeiter, die in
verschiedenen Einrichtungen und Insti-
tuten arbeiten, um Zeit, Lange, Gewicht,
Stromstarke, Temperatur, Lichtstarke und
Stoffmenge genau messen und beschrei-
ben zu kénnen.

Nach einem kurzen FuBweg auf dem
weitldufigen Geldnde zum Bessel-Bau |
konnten wir dann die Geschichte der Ge-
schwindigkeitsmesseinrichtungen erfah-
ren. Mit der Erfindung der Automobile im
19. Jahrhundert machten sich auch be-
reits Wissenschaftler Gedanken, wie man
die Geschwindigkeit von Fahrzeugen
exakt und fur alle nachvollziehbar messen
kann. Bis heute hat sich daran nichts ge-
andert, jeder Autofahrer hat sicher schon
mal eine Radarkontrolle der Polizei aus-
probiert.

Nach diesem Fachvortrag ging es dann in
den Kopfermann-Bau, wo uns Dr. Bauch
von der PTB wenige Grundlagen zur ak-
tuellen Zeitmessung vorstellte. Danach
konnten wir uns dann die beiden Casi-
umfontanenuhren CSF 1 und CSF 2 an-
sehen und einen Zeitabgleich mit unseren
Armbanduhren vornehmen. Diese bei-
den Uhren messen die Zeit und verteilen
diese dann Uber Funksender in Europa
und an 70 Zeitinstitute weltweit.

Von diesen beiden Uhren wird auch die
Sommer- und Winterzeit fir uns im
Mitteleuropa gesteuert, das nachste Mal
dann wieder im Mérz 2023.

Insgesamt konnten wir in dieser kurzen
Zeit viel Interessantes und Neues von den
Mitarbeitern der PTB erfahren und hatten
einen abwechslungsreichen Nachmittag.

Edgar Hartwig

Bei den Personen handelt es sich um (v.l.n.r.): Ulrich Birker, Edgar Hartwig,
Gerhard Kanter, Henning Romer, Dr. Andreas Bauch (PTB), Hans-Arnold

Stiirenburg, Hartmut Poggenklas, Heiko Lange.
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Mitgliederversammlung 2022
der VSVI Bezirksgruppe Celle

Die diesjahrige Mitgliederversammlung
der VSVI, Bezirksgruppe Celle fand am
16. Juni 2022 im Gasthaus Schumacher
in Eicklingen statt. Pandemiebedingt
nach 2,5 Jahren Pausen konnte der
1. Vorsitzende Siegmar Depping 20 Teil-
nehmer begriBen.

Antrage seitens der Mitglieder wurden
nicht eingereicht. Siegmar Depping be-
richtete Uber die allgemeinen Entwick-
lungen innerhalb der VSVI und Uber den
Mitgliederstand und dessen Zusammen-
setzung der Bezirksgruppe Celle. Die
Mitgliederzahl sank innerhalb der ver-
gangenen Jahre erneut und bestatigt
den rucklaufigen Trend.

Holger Gralher informierte Gber den ak-
tuellen Kassenbestand der Bezirks-

gruppe.

Leider mussten die in 2020 geplanten
Aktivitaten der Bezirksgruppe mit Aus-
nahme der Mitgliederversammlung am
23. Januar 2020 abgesagt werden. Sieg-
mar Depping berichtet Uber die gelun-
gene 60. Mitgliederversammlung / Jubi-
[dum der Landesvereinigung vom 22.
Oktober 2021 im Celler Tor, Uber die
ausfihrlich in der VSVI Information be-
richtet wurde. In den Jahren 2021 und

der ersten Halfte des Jahres 2022 fanden
pandemiebedingt keinerlei Unterneh-
mungen statt.

In den Jahren 2021 und 2022 dirfen

wir folgenden Mitgliedern herzlich gra-

tulieren:

e zu 25 Jahren Mitgliedschaft: Heinrich
Vogt, Susanne Pensky

° zu 40 Jahren Mitgliedschaft: Hartmut
Rohrbein

e zu 50 Jahren Mitgliedschaft: Wolfgang
Brose, Bernd Antoniazzi

° zu 60 Jahren Mitgliedschaft: Heinz
Batje, Wolfgang Hagen

Auch fir das Jahr 2022 wurde fur den
13. Oktober 2022 eine halbtagige Ex-
kursion zur ortlichen Baustelle ,, Ortsum-
gehung Celle” der NLStBV eingeladen.
Wir hoffen fir das Jahr 2023 wieder auf
ein reichhaltigeres Programm.

Der alte Vorstand wurde nach dem Be-
richt des Kassenwartes und der Kassen-
prifer entlastet.

Die turnusmaBige Neuwahl des Vorstan-
des fur die Periode 2021/2022 konnte
nicht stattfinden, weshalb im Zuge der
Mitgliederversammlung der Vorstand

+Ehrenrunde”: von links: Wolfgang Hagen (Jubildum 2021), Heinz Batje (Jubildaum 2022),
Holger Gralher (Jubilaum 2020) Siegmar Depping, Quelle: Dirk Rother; Hinweis: die auf dem

Foto kenntlichen Personen wurden miindlich um Einverstandnis der Veréffentlichung befragt.
Alle stimmen zu.)
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neu gewahlt werden musste. Ausgehend
von einer kinftig wieder regelmaBig im
Januar stattfindenden Wahl, wurde der
Vorstand fur zwei Jahre bis 2024 ge-
wahlt.

Die bisherigen Vorstandsmitglieder stell-
ten sich fast vollstandig der offenen Ab-
stimmung und wurden einstimmig
wiedergewahlt. Fast vollstandig, weil sich
Klaus Obert entschlossen hat, kiinftig die
Vorstandsarbeit nur , von der Seite aus”
anzuschauen. Damit gehen viele Jahr-
zehnte intensiver Arbeit fiir den Verein zu
Ende. Neben seiner langjahrigen Tatigkeit
in verschiedensten Vorstandspositionen
hat er sich leidenschaftlich den Mehrta-
gesexkursionen angenommen und diese
organisatorisch mit Inhalten und Leben
gefullt. Dafir verdient er besonderen
Respekt. Vielen Dank, lieber Klaus. Als
Dankeschon fir sein Engagement in der
Bezirksgruppe Uberreichte der 1. Vorsit-
zende noch einen BlumenstrauB3 und be-
dankte sich auBerordentlich fur seinen
vorbildlichen Einsatz.

Neu in den Vorstand gewahlt wurde Ron
Wolter als 2. Vorsitzenden. Damit setzt
sich der Vorstand bis Ende 2023 wie
folgt zusammen:

1.Vorsitzender: Siegmar Deppimg

2. Vorsitzender: Ron Wolter
Kassenwart: Holger Gralher
Schriftfihrer: Dirk Rother

Der 1. Vorsitzende Siegmar Depping
schloss mit einem Dank an die Teilneh-
mer kurz vor 20 Uhr den offiziellen Teil
der Versammlung und winschte zum
anschlieBenden Spargelessen einen "gu-
ten Appetit", einen gemutlichen Abend
und eine gute Heimfahrt.

Dirk Rother



Bezirksgruppe Celle

Halbtagesexkursion zur Baustelle
+B3 Ortsumgehung Celle”

Nach zweieinhalb Jahren Inaktivitat ha-
ben sich die Mitglieder der VSVI sehr auf
ein erstes Wiedersehen bei einer Exkur-
sion gefreut. Zum ,Warmlaufen” hat-
ten wir uns bereits im Sommer 2022 die
Baustelle ,B 3, Ortsumgehung Celle”
der Niedersachsischen Landesbehérde
fur StraBenbau und Verkehr ausgesucht.

Insgesamt 21 Teilnehmer fanden zu-
nachst den Weg in das Bauburo der Stra-
Benbauverwaltung im Ortsteil Lachte-
hausen. Einige Kollegen vom VDI waren
ebenfalls mit an Bord, die auf Initiative
des 1. Vorsitzenden Siegmar Depping,
der gleichzeitig auch Leiter der VDI Be-
zirksgruppe Celle ist, mit eingeladen
wurden.

BegriBt wurden wir von dem verant-
wortlichen Projektingenieur Andreas Pir-
sing und seiner Kollegin Idinger, die den
Part der Landespflege im Zuge der Pro-
jektabwicklung vertritt.

Mit einem Fachvortrag wurden wir ein-
gestimmt in die Geschichte, die Planun-
gen und den aktuellen Baufortschritt. Im
Anschluss konnten wir uns Teilbereiche
der BaumaBnahme anschauen.

Bereits seit 90 Jahren gibt es Uberlegun-
gen, wie man die Innenstadt von Celle
verkehrstechnisch entlasten kann. Das
Raumordnungsverfahren erfolgte bereits
in den spaten 60er Jahren des 20. Jahr-
hunderts. 1976 wurde das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet, 1979 been-
det und  spater durch  das
Oberverwaltungsgericht Ltneburg auf-
gehoben.

In den 80er Jahren unternahm man ei-
nen neuen Anlauf und so wurde unter
Zuhilfenahme einer groBen Anzahl von

Ubersichtskarte, Quelle: Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr,

Projekt B3, OU Celle

Einzelgutachten im Januar 1998 die Va-
riante 11 als weiter zu beplanende Linie
durch den Bundesminister festgesetzt.
Die Ortsumgehung ist planerisch und
baulich in insgesamt fiinf Abschnitte ge-
gliedert. Derzeit ist der dritte Abschnitt
.Mitte” mit einer Gesamtlange von etwa
5,2 Kilometern in Bau. Die Gesamtlange
der OU betragt 23,9 Kilometer.

Fledermausbriicke
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Der vorgelagerte zweite Abschnitt mit
dem Anschluss an die B 214 wurde im
Jahr 2019 abgeschlossen. In den Folge-
jahren wurde mit den Arbeiten am drit-
ten Abschnitt begonnen. Insbesondere in
2021 und 2022 konnten man als auf-
merksamer Verkehrsteilnehmer beidsei-
tig der L 282, der K 74 und der K 32 flei-
Bige Arbeiter beobachten. Der Abschnitt
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erhalt insgesamt 14 Brickenbauwerke,
von denen sich drei derzeit im Bau be-
finden und bei weiteren drei Bauwerken
die Arbeiten dieses Jahr noch begonnen
werden sollen.

Besonders spannend wird es wohl ab
Anfang 2023. Dann ist der Baustart fir
die vierspurige 450 Meter lange und 25
Meter breite Allerbriicke avisiert. Im Zuge
der MaBnahme werden unter anderem
umfangreiche Projekte fur den Vogel-
schutz durchgefihrt. So durften wir im
Zuge der Ortsbegehung die neue Fle-
dermausbricke noérdlich der L 282 be-
sichtigen. AnschlieBend ging es dann
noch zur geplanten Baustelle der Aller-
bricke im Bereich nérdliches Widerla-
ger, wo die Neubautrasse anhand von
Planen erlautert wurde. Hier wurde dann
auch die Veranstaltung mit einem be-
sonderen Dank an die Vertreter der
NLStBV GB Verden beendet.

Teilnehmende

Weitere inhaltlich spannende Informa-
tionen finden sich auf der Homepage
der NLStBV unter der Rubrik Projekte.

Es gilt festzuhalten: wieder mal ein ge-
lungener Nachmittag mit der VSVI, wir

Busbahnhof Schulzentrum Nord
und Quartierpark Linsingenkaserne

Die Stadt Hameln plant und fuhrt derzeit
den Umbau der ehemaligen Linsingen-
kaserne in der Nordstadt Hamelns std-
lich der BasbergstraBe auf einer Flache
von 12 Hektar durch. Auf dem Gelande
entsteht ein Bildungscampus mit groB-
zugigem Quartierspark fur die Elisabeth-
Selbert-Schule, die derzeit in mehreren

Fitnessanlagen in der Arena

- S
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Gebauden Uber das gesamte Stadtge-
biet verteilt ist, die Technische Akade-
mie und spater die Handelslehranstal-
ten.

Nordlich der BasbergstraBe ist das Schul-
zentrum mit dem Albert-Einstein-Gym-
nasium und der integrierten Gesamt-

freuen uns auf das kommende Jahr und
spannende Ausflige.

Dirk Rother

schule einschlieBlich der Sporthalle und
dem Hallenbad.

Im Zuge der vorhandenen und noch zu
bauenden Schulen wird unmittelbar an
der Basbergstra3e ein Busbahnhof ge-
baut.

Am 5. Oktober 2022 hat die Bezirks-
gruppe Hameln die BaumaBnahmen des
Busbahnhofs und des Quartierparks der
Stadt Hameln im Rahmen einer Exkur-
sion mit 19 Personen besichtigt.

Den Auftrag Uber 2,75 Millionen Euro
brutto fur den Quartierspark bekam die



Arge Aerzener Galabau GmbH/Gerber
Galabau GmbH und den Auftrag Uber
2,35 Millionen Euro brutto fur den Bus-
bahnhof bekam die Bestra Bau GmbH.

Zuerst erlauterte uns Herr Schlegel von
der Bestra Bau GmbH den Busbahnhof,
der sich in 2.500 Quadratmeter Asphalt-
, 1.150 Quadratmeter Beton- und 1.800
Quadratmeter Pflasterflache aufteilt. Al-
lein fir die zehn Wartehallen wurden 76
Fundamente gebaut. Zum Zeitpunkt der
Besichtigung wurden die letzten Arbei-
ten fur den Stempelbeton ausgefuhrt
und detailliert erklart.

Im Anschluss stellte uns Herr Holz von
der Aerzener Galabau GmbH den Quar-
tierpark vor. Als Aufenthaltszentrum far
die Schiler wurde eine Arena aus Be-
tonfertigteilen in Form von Tribtnen fur
365.000 Euro netto gebaut. In dem Frei-
bereich innerhalb der Arena wurden Fit-
nessgerate fur 113.000 Euro netto auf-
gestellt, die auf einer Oberflache eines
Fallschutzbelages von 1.800 Quadrat-
meter fir 175.000 Euro netto stehen.
Weiterhin wurde ein griiner Asphaltbe-
lag als Art Laufbahn fir 900 Quadrat-
meter hergestellt, bei dem allein die Ma-
terialkosten bei Uber 1.000 Euro pro
Tonne liegen. Insgesamt wurden fir den
Quartierspark 9.000 Kubikmeter Boden
im Ab- und Auftrag bewegt.

Die unterschiedlichen BaumaBnahmen
wurden mit Interesse, aber auch mit Skep-

Lageplan Busbahnhof M250

Fertiger beim Einbau des griinen Asphaltbetons

sis betrachtet. Es darf schon hinterfragt
werden, wenn MaBnahmen bis zu 100
Prozent gefordert werden, ob eine Stadt,
die selbst unter der Schuldenlast leidet,
den Einbau von teuren Materialien wie
Parkbanke fir 40.000 Euro pro Stiick ver-
geben sollte, nur weil die MaBnahmen
mit Férdermitteln ausgeflhrt werden.

Gruppenbild zwischen den griinen Asphalwegen

Nach etwa zwei Stunden endete die Ex-
kursion mit einem Gruppenfoto und im
Anschluss wurden die Gesprache beim
gemeinsamen Essen fortgesetzt.

Dietmar Kretschmer
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Jahresabschluss

Das Jahresabschlussessen im Jahr 2022
war Auftaktveranstaltung und Jahre-
sendveranstaltung zugleich. Die Bezirks-
gruppe hat im abgelaufenen keine wei-
teren Veranstaltungen durchgefihrt. Die
Mitgliederversammlung musste nach An-
meldeschluss abgesagt werden, da die
Anmeldezahlen im unteren einstelligen
Bereich lagen. Das Grlnkohlessen kann
aber als Erfolg gewertet werden. 53 Mit-
glieder und Begleitungen haben das
Gasthaus Tegtmeyer in Engelbostel auf
Einladung aufgesucht. Nach einer kurzen
Ansprache konnte ich die Ehrung der
langjahrigen Mitglieder durchfihren. Ein-
geladen wurden fur 50 Jahre Mitglied-
schaft die Herren Friedrich Breimeier,
Manfred Wellhausen, Arno MaaR und
Ernst Reinert. Fir 40 Jahre Mitgliedschaft
die Herren Otmar Haas, Ulrich Kumlehn
und Jure Petkovic. AuBerdem fiur 25
Jahre Mitgliedschaft die Herren Dr. Helge
Beyer, Dirk Perschel, Rainer Berentelg,
Dr. Karl-Gustav Kukoschke, Ralf Schu-
bart, Axel Filzek, Jirgen Hofmann, Mar-
kus Mey, Hartmut Mdiller, Uwe Scharn-
horst, Christoph Wolf und Ralf Stiehler.
Hinweisen konnte ich noch auf den
31.Januar 2023. Dann soll unsere nach-
ste Mitgliederversammlung mit Wahlen
stattfinden. Herr Thomas Witte stellt sich
zur Wahl als neuer Kassenwart der Be-
zirksgruppe Hannover. Das Programm
flr 2023 steht bis dahin, es soll auf jeden

Fall die durch Corona verschobene Ex-
kursion nach Wdrzburg geben. Abge-
rundet wird der Abend mit Skat- und

Doppelkopfspielen und schénen Preisen.
Wir sehen uns im Kaiserhof!

Stefan Grampler

von links Stefan Grampler, Manfred Wellhausen, Arno MaaB, Ernst Reinert und

Friedrich Breimeier

Mitgliederversammlung mit Vorstandswahl am

31. Januar 2023

Nach drei Jahren hat sich unsere Be-
zirksgruppe Hannover endlich wieder zur
Mitgliederversammlung versammelt. Der
Veranstaltungsort ist geblieben. Der Kai-
serhof in Hannover gleich gegenuber
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dem Hauptbahnhof. Nach einem Ruick-
blick auf die mehr oder weniger ereig-
nisarmen Jahre folgte schon das Jahres-
programm 2023. Geplant sind zwei
Halbtagsexkursionen und eine Mehrta-

gesexkursion nach Wurzburg. Nicht feh-
len durfen im laufenden Jahr die groBen
Essen der Bezirksgruppe. Das Spargeles-
sen im Fruhjahr und das Griinkohlessen
im Herbst. Erinnert wurde an die Ver-
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storbenen der Jahre 2020 bis 2022. Wir
haben in dieser Zeit viele erfahrene In-
genieure verloren, wir werden sie in Er-
innerung behalten. Die Vorstandswahl
im Anschluss hatte es in sich. Es stellte
sich ein neuer Kassenwart vor, es ist Herr
Thomas Witte. Herr Witte arbeitet bei
dem Ingenieurbliro GRBV in Hannover.
AuBerdem stellte sich als neue Beisitze-
rin Frau Edeltraut Briggmann vor. Frau
Briiggmann hat bis zu ihrer Pensionie-
rung in der Niedersachsischen Landes-
behorde fir StraBenbau und Verkehr ge-
arbeitet. Ich habe mich ebenfalls zur
Wiederwahl gestellt. Wir wurden ohne
Gegenstimme gewahlt. Es folgte ein ge-
selliges Preisskat- und Doppelkopfturnier
bei dem es nur Gewinner gab. Den er-
sten Platz beim Skat machte Herr Helmut
Schulz und beim Doppelkopf Herr Hart-
mut Muller. Unterbrochen wurde der
Spieleabend nur durch das gute Essen
des Kaiserhofes. Ein schéner Abend ging
mit dem Ergebnis eines gut aufgestellten
Vorstands und viel Spielfreude zu Ende.

Stefan Grampler

Skat- und Doppelkopfturnier
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Zweitagige Herbstexkursion in die Niederlande

Detlev Thieke, Vorsitzender der Bezirks-
gruppe Emsland/Grafschaft Bentheim,
konnte Mitte September 33 Mitglieder
zur zweitdgigen Herbstexkursion begri-
Ben. Diese Fahrt, organisiert von unse-
rem niederldndischem Mitglied Klaas van
den Berg, war schon fur 2020 vorgese-
hen, konnte aber aufgrund der Corona-
Pandemie erst in diesem Jahr angetreten
werden. Unsere Exkursion fuhrte uns zu-
nachst nach Groningen zur Baustelle
.Ringweg Groningen”. Diese sudliche
UmgehungsstraBe ist eine der wichtig-

sten Tore zur Stadt und wird auf einer
Lange von ca. zwolf Kilometern teilweise
unterirdisch ausgebaut. Als Autofahrer
wird man kdnftig nicht denken, dass
man auf einer Autobahn fahrt. Entlang
der Innenseite und im Mittelstreifen sind
Baume geplant. Im Besucherzentrum der
ARGE , Combinatie Herepoort” wurde
uns die MaBnahme am Modell und in ei-
ner Powerpoint-Prasentation vorgestellt.
Der Ausbau der stdlichen Umgehungs-
straBe erfolgt unter laufendem Verkehr,
wobei die Baustelle in einem fest zuge-

wiesenen Korridor parallel an der vor-
handenen Trasse verlauft. Das Herzstlick
dieser MaBnahme ist die , verdiepte Lig-
ging”, VDL. Die VDL ist kein Tunnel, son-
dern ein Trogbauwerk mit drei Deckeln.
Die Lange der gedeckelten Bereiche
wurde so gewahlt, dass das Bauwerk im
Regelwerk nicht als Tunnel gilt und somit
die Anforderungen an die tunneltechni-
sche Ausstattung erheblich reduziert
werden. Ein weiteres Nadelohr ist der
JJulianaplein”. Nach der Fertigstellung
wird der grine Knoten ,Julianaplein”
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den Verkehr ohne Ampelkreuzung be-
waltigen. Das Team der ARGE ,, Combi-
natie Herepoort” besteht aus sechs Part-
nern, wobei die Fa. Max Bogl und die Fa.
Zublin je 37,5 Prozent der ARGE-Anteile
halten. Die Rijkswaterstaat als Auftrag-
geber erteilte den Auftrag fur den Ent-
wurf und die Ausfiihrung im Jahr 2016
mit einer Auftragssumme von rd. 320
Millionen Euro. Durch Auftragsanpas-
sungen sind bisher rd. 552 Millionen
Euro beauftragt worden. Auf die Frage
der zu erwartenden Gesamtkosten
wurde hoflich ausgewichen. Nach der
Vorstellung dieses faszinierenden Vorha-
bens hatten wir Gelegenheit, auf zwei
Besichtigungstirmen die Baustelle in Au-
genschein zu nehmen. Am Nachmittag
stand das Kulturelle im Vordergrund.
Nach einem kurzen Abstecher ins histo-
rische Bahnhofsgebdude Groningens
wurden uns viele interessante Dinge
wahrend der obligatorischen Grachten-
fahrt Uber Groningen erklart. Ein Besuch
der Privatbrauerei Martinus rundete den
Nachmittag ab. Am frilhen Abend er-
reichten wir unser Hotel-Palais Stad-
houderlijk Hof in Leeuwarden, zugleich
Verwaltungssitz der Provinz Friesland.
Dieses Hotel in einem denkmalgeschiitz-
ten Gebaude hat eine lange Geschichte.
Bis 1971 war es im Besitz der kénig-
lichen Familie. Nach einem gemeinsa-
men Abendessen im ,Nassauzaal”
konnte Jeder den Abend nach seinen

Blick in die Trogbaustelle
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Vorstellung des Projektes am Modell im Besucherzentrum

Wiunschen ausklingen lassen. Ziel des
zweiten Tages war der Abschlussdeich
bei Kornwedderzand in Friesland. Der
Abschlussdeich ist ein 32 Kilometer lan-
ger Damm zwischen den Provinzen

Nord-Holland und Friesland. Er gilt als
das wichtigste Einzelbauwerk der Zu-
iderzeewerke zur Landgewinnung und
zum Kustenschutz in den Niederlanden
und riegelt die ehemalige Zuiderzee




gegeniber der Nordsee ab. Durch den
1932 vollendeten Sperrdamm entstand
aus der gezeitenabhangigen Zuiderzee
das Binnengewasser ljsselmeer. Auf dem
Damm verlauft die Autobahn A7 sowie
ein Rad- und Gehweg. Der Abschluss-
deich wird erhéht und bekommt eine
neue Oberschicht. Hier werden 75.000
hypermoderne Bldcke aus Beton gelegt,
die jeder far sich 6.500 Kilo wiegen. Die
Blocke brechen bei starkem Sturm die
Wellen und sind so entworfen, dass die
Ausstrahlung der spektakularen Schlicht-
heit auf dem Abschlussdeich erhalten

bleibt. Die Autobahn A7 bekommt einen
neuen StraBenbelag und wird durch brei-
tere Seitenstreifen und ein neues Schutz-
plankensystem sicherer. Zum Abschluss
unserer zweitdgigen Tour ging es in den
kleinen Ort Franeker. Franeker beheima-
tet das Planetarium ,Eise Eisinga”. An
der Wohnzimmerdecke in einem hub-
schen Grachtenhaus befindet sich das
alteste funktionstlchtige Planetarium der
Welt. Das préazise bewegliche Modell des
Eisinga Planetariums ist das alteste funk-
tionsfdhige Modell des Sonnsystems und
das groBte mechanische Planetarium

Bezirksgruppe Emsland

weltweit. Fur 2023 steht die Entschei-
dung an, das Planetarium zur Weltkul-
turerbe-Statte zu ernennen. Nach zwei
sehr interessanten und informativen Ta-
gen ging es am Nachmittag zurlck ins
Emsland. Ein besonderer Dank geht
nochmals an unser Mitglied Klaas van
den Berg fir seine Ideen und die tolle Or-
ganisation dieser schon lange geplanten
Exkursion ins Nachbarland.

Ernst Kock

Mitgliederversammlung der VSVI Bezirksgruppe
Emsland/Grafschaft Bentheim mit Wahlen und

Ehrungen

Auf der Jahresmitgliederversammlung
der VSVI-Bezirksgruppe Emsland/Graf-
schaft Bentheim in der Gaststatte Ro-
ckers in Helte ist nicht nur ein neuer Vor-
stand gewahlt, sondern auch langjahrige
Mitglieder geehrt worden.

Fur den Fachvortrag , Sachstand Projekt
Neue Schleusen DEK-Nord” konnte un-
ser 1. Vorsitzender Detlev Thieke die
Projektleiterin Birgit MaBmann vom Was-
serstraBen-Neubauamt Datteln begri-
Ben. Sie gab in ihrem Vortrag einen Ein-
blick in die langwierigen Planungen und
laufenden AusbaumaBnahmen. Ziel des
Projektes ist es, den Verkehrsweg der
Dortmund-Ems-Kanal-Nordstrecke zu si-
chern und die Befahrbarkeit fur das
GroBmotorguterschiff zu gewahrleisten.
Die Anpassung der Nordstrecke des
Dortmund-Ems-Kanals ist im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 als Projekt mit vor-
dringlichem Bedarf verankert. Fur den
Abschnitt Nord des Dortmund-Ems-Ka-
nals werden die Schleusen Gleesen, Hes-
selte, Venhaus (Niedersachsen) sowie in
Rodde und Bevergern (Nordrhein-West-

falen) ersetzt. Mit dem Ersatz der alten
Schleusen soll der Dortmund-Ems-Kanal
fur die Binnenschifffahrt zukunftssicher

Projekt Neue Schleusen DEK-Nord

gemacht werden. Diese funf fast 100
Jahre alten Schleusen mit zu geringen
Schleusenkammerbreiten (< zehn Me-
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ter) haben ihre wirtschaftliche Lebens-
dauer erreicht und sind fir heutige
Schiffstypen nicht mehr ausreichend. Die
funf neuen Schleusen verfligen Uber gro-
Bere Abmessungen und ermoglichen die
Durchfahrt fir GroBmotorgUterschiffe
(110 m x 11,45 m) und UbergroBe GroB-
motorguterschiffe (135 m x 11,45 m).
Zur Zeit befinden sich die Schleusen
Gleesen und Venhaus im Emsland in der
Bauausfihrung. Die Inbetriebnahme der
Schleuse in Gleesen ist fir Anfang 2023
vorgesehen. Bis zur Fertigstellung aller
funf Schleusen wird es nach vorsichtiger
Schatzung bis 2035 dauern. Die Kosten
liegen bei etwa 630 Millionen Euro.

In seinem Rickblick auf das Jahr 2019
machte Detlev Thieke nochmals auf die
vielfaltigen Aktivitaten der Bezirksgruppe
deutlich. Neben den Vorstandssitzungen
der Bezirksgruppe und der Prasidiums-
sitzung der Landesvereinigung standen
fachbezogene Exkursionen im Vorder-
grund. Die geplanten Veranstaltungen
fur die Jahre 2020 und 2021 mussten co-
rona-bedingt abgesagt werden. Die fir
2020 geplante Herbstexkursion nach
Groningen und Friesland wird in diesem
Jahr nachgeholt.

Die fir 2021 vorgesehenen Vorstands-
wahlen wurden in diesem Jahr durchge-
fuhrt. Alter und neuer Vorsitzender ist
Detlev Thieke. Als 2. Vorsitzender folgt
Daniel Palucki auf Jochen Brandewiede.
Neuer Kassenwart ist Ingo Sperber, der
das Amt von Werner Molde Ubernimmt.
Zum Schriftfihrer wurde Ernst Kock ge-
wahlt. Detlev Thieke bedankte sich mit
einem Prasent bei den ausgeschiedenen
Vorstandsmitgliedern Jochen Brande-
wiede und Werner Molde fur die lang-
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Mitgliederversammlung im Saal Rockers

jahrige vertrauensvolle Zusammenarbeit
und ihrem vorbildlichen Einsatz fur die
VSVI. Jochen Brandewiede war seit 1999
zweiter Vorsitzender, Werner Molde seit
2010 fur unsere Kasse verantwortlich.

Die lange Liste der Jubilare wird von
Franz-Josef Buchholz angefihrt. Seit 60
Jahren ist der ehemalige Leiter des Stra-
Benbauamtes Lingen Mitglied der VSVI.
Die weiteren Jubilare sind: Gerd Marotz,
Lingen, Joachim Otte, Meppen (50
Jahre), Gerd Meyering, Haren, Norbert
Roth, Lingen, Wilhelm Schnieders, Mep-

e T

pen, Olaf Stahlhuth, Nordhorn (40
Jahre), Klaas van den Berg, RZ Havelte
(NL), Siegfried Grosch, Aschendorf, Dirk
Stockmann, Meppen (25 Jahre).

Mit einem gemeinsamen Abendessen,
bei dem es noch ausgiebig Maglichkei-
ten zur Diskussion gab, klang die Mit-
gliederversammlung aus.

Ernst Kock



Bezirksgruppe Ostfriesland

Fachvortrag Digitalisierung im StraBenbau am

20. Juni 2022

Zu einem Fachvortrag Uber die techni-
schen Méglichkeiten und ihre Machbar-
keit im Bereich der Digitalisierung trug
unser Mitglied Hilko Kruse-Edenhuizen,
technischer Betriebsleiter der STRABAG
AG Direktion Nord, Bereich Weser-Ems
vor.

Er gab uns einen Einblick in den digitali-
sierten Asphalteinbauprozess mit der di-
gitalen Maschinendisposition und den
digitalen Vermessungsgeraten.

Beispielsweise kdnnen wahrend des Ein-
baus von Asphalt die Einbautemperatur,
Maschinendaten, Prozessdaten doku-
mentiert und per Mobilfunk transferiert
werden. Man hat die Vernetzung auf der
Baustelle, eine Lieferscheinerfassung und
Einbaudaten live im Biro. Mischanlage
und LKW kénnen eingebunden werden.
Des Weiteren kénnen Wetterdaten er-
fasst werden. Mit den digitalen Daten
hat der Polier Planungsmaglichkeiten live
auf der Baustelle.

Hilko Kruse-Edenhuizen stellte weiterhin
ein Verfahren zur digitalen Geratedispo-
sition vor. Hierbei konnen Gerate mittels
GPS erfasst werden.

Zum Thema Einsatz digitaler Vermes-
sungsmoglichkeiten gab Hilko Kruse-
Edenhuizen Einblicke in Laserscan-Ver-
fahren, die mit einem PKW und 360°

Hilko Kruse-Edenhuizen

Kamera durchgefiihrt werden kénnen.
Einsatzmaoglichkeiten erstrecken sich bei-
spielsweise in der Mengenerfassung,
Herstellung von Punktwolken, Beweissi-
cherung und Erstellung von Bestand-
splanen.

Heiko Schiirmann

Zweitagige Exkursion nach Hannover
vom 7. bis 8. Oktober 2022

16 Mitglieder der Bezirksgruppe Ost-
friesland und Oldenburg unternahmen
die Exkursion 2022 nach Hannover.

Auf dem Programm stand zu Beginn eine
Besichtigung des Flughafens Hannover.
Wir bekamen eine Fihrung zu den Ter-
minals, Gepackabfertigung, Gateways
und vieles mehr und erkundeten was

Uber 6,2 Millionen Fluggasten jahrlich
verborgen bleibt. Mit dem Besucherbus
wurden uns die AuBenbereiche des Flug-
hafens gezeigt. Nach dem Besuch der
Aussichtsterrasse mit Rundumblick auf
das Vorfeld und die Landebahnen fuhren
wir zum nachsten Ziel, dem Wilhelm
Busch Museum. Auf der Fiihrung sahen
wir uns die beiden Ausstellungen ,Die

groBe Werk-Ausstellung” von Tatjana
Hauptmann und ,Manner sind blod”
von Papan an. Tatjana Hauptmann stellte
Bilder aus Marchen und Kinderbuchge-
schichten aus.

Papan zeigte einen reichen Fundus an

Zeichnungen aus den 70er Jahren bis
heute. Mit seinen gezeichneten Ge-
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Bezirksgruppe Ostfriesland

schichten zeigt er den ganz normalen
alltaglichen Wahnsinn im Leben.

Ein gemeinsames Abendessen im Brau-
haus in der Altstadt rundete den Tag ab.

Bevor wir zurtick in die Heimat fuhren,
unternahmen wir eine zweieinhalstln-
dige Stadtrundfahrt. Unter fachkundiger
Fuhrung der Hannover Marketing und
Tourismus GmbH zeigte und Frau Focke
diverse Stadtteile und deren Stadtge-
schichte. Rundgadnge gab es in den Her-
renhauser Garten und in der Altstadt.

Heiko Schiirmann

Gruppenfoto auf dem Flughafen Hannover
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Fachvortrag Verlegung der B 210 siidlich Emden
am 11. Oktober 2022

Eine BaumaBnahme, die so ziemlich alle
Herausforderungen, die beim StraBen-
bau auftreten kénnen beinhaltet: Die
Verlegung eines Teilstlickes der Bundes-
straBe 210 stdlich Emden im Bereich des

Markus Dinkela
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Stadtteiles Friesland. Zu diesem Thema
trug der Fachbereichsleiter Bau der
Niedersdchsischen Landesbehorde fir
StraBenbau und Verkehr in Aurich, Mar-
kus Dinkela, vor.
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Quelle: Heiko Schirmann

Markus Dinkela gab uns einen Einblick
Uber die Planung, den Bau und den der-
zeit aktuellen Stand der BaumaBnahme.
Der erste Spatenstich fand am 10. De-
zember 2015 in Emden durch Staatsse-
kretar Enak Ferlemann und dem Ver-
kehrsminister des Landes Niedersachsen
Olaf Lies statt. Damit wurde der Start-
schuss fur die Herstellung eines neuen
leistungsfahigen Zubringers fir zum See-
hafen Emden gegeben. Der Verkehr der
stidlichen Stadteile Emdens wird dadurch
zukUnftig entlastet.



Die Herausforderungen in der Trasse be-
stehen unter anderem in einem schlech-
ten Baugrund, einer ehemaligen Depo-
nie, einem Baufeld durch Gewasser,
Bahngleise und Gasleitungen. Weiterhin
gab es Kampfmittelsondierungen.

Die Kosten des zirka zwei Kilometer lan-
gen Abschnittes werden derzeit auf
knapp 50 Millionen Euro angesetzt.

Umfangreiche KompensationsmaBnah-
men missen neben der Strecke umge-
setzt werden.

Fur die Baustellenlogistik mussten vier
Meter breite BaustraBen aus Schotter
samt Unterbau, sowie eine Behelfsbru-
cke Uber das Fehntjer Tief mit einer lich-
ten Weite von 20 Metern hergestellt
werden.

Zur  Konsolidierungsbeschleunigung
wurde ein Uberschittdamm mit Verti-
kaldréns gebaut.

Insgesamt sind drei Brickenbauwerke
geplant: ein Bauwerk Uber den Ems-
Jade-Kanal, ein Bauwerk Uber DB-Gleise
sowie Uber eine Gasleitung DN 1000
und ein Bauwerk Uber das Fehntjer Tief.

Heiko Schiirmann

Plan Verlegung B210

Bezirksgruppe Ostfriesland

Jahresabschlusstreffen 2022 mit Vorstandswahl

Das Jahresabschlusstreffen der Bezirks-
gruppe Ostfriesland fand am 9. Novem-
ber 2022 im ,Landhaus Feyen” in Mit-
tegroBefehn statt. 23 Teilnehmende
waren anwesend. Nachdem im letzten
Jahr der Bezirksgruppenvorstand neu ge-
wahlt wurde, musste nun erneut eine
Vorstandswahl durchgeftihrt werden, da

Klaus Hacker: 40 Jahre VSVI
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unsere 1. Vorsitzende Anke Beck beruf-
lich Niedersachsen verlasst. Nach der Be-
griBung durch Anke Beck wurden zu-
nachst in einer Gedenkminute unseren
verstorbenen Mitgliedern Johann Boh-
len und Jdrgen LUtje gedacht. Folgende
Jubilare wurden dann geehrt:

Zur 60-jdhrigen Mitgliedschaft: Wulf
Sander in Abwesenheit,

zur 50-jahrigen Mitgliedschaft: Rudi Flo-
rian in Abwesenheit,

zur 40-jahrigen Mitgliedschaft: Jan Wen-
holt in Abwesenheit. Urkunden wurden
weiterhin Uberreicht an Harald Rover und
Klaus Hacker.

AnschlieBend gab es einen kleinen Ruck-
blick mit Fotos aus 2022.

Die Kassenprifung fand durch die ge-
wahlten Kassenprifer Franz Pfeiffer und
Elise Meints statt. Franz Pfeiffer tragt Er-
gebnis vor und bescheinigt Arnold Buf3
eine tadellose Fihrung der Kasse.

Die Kassenprtfung und der Vorstand
wurden entlastet.

Arnold BuB Uberreichte mit einem herz-
lichen Dankeschon fur die Vorstandsar-
beit einen BlumenstrauB3 an Anke Beck.

Nach Entlastung des Vorstandes stand
nun die Neuwahl an. Hilko Kruse-Eden-
huizen hat sich als 1. Vorsitzender auf-
stellen lassen. Heiko Schirmann und Ar-
nold BuB sind weiterhin  zur
Vorstandsarbeit bereit und stellten sich
ebenfalls zur Wahl. Weitere Vorschldage
fur die Arbeit im Vorstand gab es nicht.
Es wurde dann folgender Vorstand ge-
wahlt:
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Harald Réver: 40 Jahre VSVI

1. Vorsitzender: Hilko Kruse-Edenhuizen
2. Vorsitzender: Heiko Schirmann
Kassenwart: Arnold Buf3

Kassenprufer: Frank Buchholz, Sieglinde
BuBmann-Janssen

Sehr erfreut waren wir Uber die Bereit-
schaft von Christian Janssen, Johann
Damm und Rouven Koitka uns bei den
Planungen flr Events zu unterstitzen.
Herzlichen Dank an dieser Stelle noch
einmal.

Die Veranstaltung endete nach einem
gemeinsamen Griinkohlessen.

Heiko Schiirmann

Quelle: Heiko Schirmann



Bezirksgruppe Verden

Dreitagige Studienreise nach Schleswig-Holstein

/ Kiel

Am 25. August 2022 konnten nur noch
11 Mitglieder aus den Bezirksgruppen
Verden und Stade die dreitagige Stu-
dienreise nach Schleswig-Holstein antre-
ten. Coronabedingt mussten vier Mit-
glieder kurzfristig ihre Teilnahme
absagen. Die Studienreise wurde von der
Bezirksgruppe Verden geplant und aus-
gerichtet. Wir starten in aller Herrgotts-
frihe um 5:30 Uhr vom Julia-Reisen-Be-
triebshof in Rotenburg Wimme und
nutzen die Elbfahre Wischhafen-Glick-
stadt als Anreisemittel an diesem ersten
Reisetag zur Baustelle der 5. Schleusen-
kammer nach Brunsbittel und zur
Schwebefdhre in Rendsburg am Nord-
Ostsee-Kanal, danach zum Wikingerdorf
Haithabu bei Schleswig und schlieBlich
zur Schleswig-Holsteiner Landeshaupt-
stadt Kiel.

Wischhafen auf der niedersachsischen
Elbseite ist erreicht. Nach nur kurzer War-
tezeit rollen wir mit dem Julia-Reisebus
auf die Fahre zur Uberfahrt in das
Bundesland Schleswig-Holstein nach
Gluckstadt. Auf einem Parkplatz nahe
dem Fahranleger Glickstadt gibt es dann
ein reichhaltiges Bus-Friihsttcksbuffet.

Uber die Hochbriicke im Zuge der Bun-
desstraBe 5 erreichen wir Brunsbuttel
und hier das Baustellenbiro des Neu-
bauamtes Nord-Ostsee-Kanal der Was-
serstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes fur den Neubau der 5.
Schleusenkammer in Brunsbuttel.

Die vorhandenen Schleusenkammern
des 1895 erbauten Nord-Ostsee-Kanals
reichen flr den heutigen Schiffsverkehr
zwischen der Elbe bzw. Nordsee und Kie-
ler Forde an der Ostsee nicht mehr aus.

Sie wurden 1885 bzw. 1914 erbaut und
mussen nach Fertigstellung der neuen
5. Schleusenkammer 2026 saniert wer-
den.

Nach einem Vortrag von Dipl.-Ing. Sénke
Meesenburg, dem Leiter des Wasser-
straBen-Neubauamtes NOK (Nord-Ost-
see-Kanal), und Dipl.-Ing. Joachim Abra-
tis, dem Projektleiter von der WSV
(WasserstraBen- und Schifffahrtsverwal-

tung des Bundes), machen wir einen
Rundgang Uber die Baustelle.

Weiterfahrt nach Rendsburg. Hier ist die
Schwebefahre, die unter einer Eisen-
bahnhochbriicke hangend den Nord-
Ostsee-Kanal Gberquert, unser Ziel. Seit
1913 verbindet diese Fahre Rendsburg
im Norden mit den sudlich des Kanals
gelegenen Ortschaften. Ihre Benutzung
ist, wie bei der Fertigstellung des Kanals

Baustelle 5. Schleusenkammer in Brunsbiittel (abfotografiertes Plakat)

Wikinger Museum Haithabu
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Bezirksgruppe Verden

zu Kaisers Zeiten festgelegt, wie bei allen
Fahren des Kanals kostenlos. Wahrend
die Fahre alle 15 Minuten hin und her
pendelt und auch ein paar Zlige Uber
die Eisenbahnbricke poltern, gibt uns
Dipl.-Ing. Jorg Brockmann, der Betriebs-
leiter der WasserstraBen- und Schiff-
fahrts-Verwaltung des Bundes (WSV), ei-
nen Einblick in die Sicherheitsanlagen
der Fahre. Auch ein groBes Notstromag-
gregat gehort dazu.

Nach einer kleinen Starkung am Bus-Buf-
fet fahren wir weiter zum Wikingerdorf
Haithabu bei Busdorf an der Schlei in
der Nahe von Schleswig. Hier wurde 770
nach Christus eine Wikingersiedlung ge-
grundet. Sie hatte in ihrer Blitezeit im
10. Jahrhundert etwa eintausend Ein-
wohner und Einwohnerinnen. Im 11.
Jahrhundert wurde Haithabu zerstort,

verlassen und vergessen. 1938 begannen
die Nationalsozialisten in ihrer volkischen
Ideologie mit Ausgrabungen. 2005 bis
2006 rekonstruierte man aus Grabungs-
funden die heute hier stehende Wikin-
gersiedlung.

Nach kurzer Weiterfahrt erreichen wir
unser Tagesziel, die schleswig-holsteini-
sche Landeshauptstadt Kiel und das
Hampton by Hilton” Hotel, unser Quar-
tier fir die nachsten beiden Nachte.

Unser gemeinsames Abendessen haben
wir im Restaurant des an der Kieler Férde
gelegenen Bootshauses des |, Ersten Kie-
ler Ruderclubs von 1862".

2. Tag, 26. August 2022
Heute geht es erst einmal zum Kieler
Rathaus. Im Jahr 1911 errichteten Back-

Im Bootshaus mit BSVI-Prasident Matthias Paraknewitz, hinten rechts
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Quelle: Hans Schnibbe

steinbau mit seinem 106 Meter hohen
Campanile sehen wir die Portrats der
Stadtoberen vergangener Zeiten und
staunen Uber einen noch funktionstlch-
tigen Paternoster — auch Beamtenbagger
genannt. In einem kleinen Sitzungssaal
héren wir einen Vortrag Uber die ge-
plante Umgestaltung der Innenstadt und
seines OPNVs, bevor wir uns drauBen
vor Ort Uber erste Ergebnisse informie-
ren. Die ,Holsten StraBe” wurde FuB-
gangerzone, sie erhielt in Anlehnung an
alte historische Wasserlaufe einen klei-
nen Kieler Kanal.

Dann geht es aufs Rad. Unter Fihrung
von Dipl.-Ing. Peter Bender, dem Leiter
des Tiefbauamtes der Landeshauptstadt
Kiel, der uns den ganzen Tag hervorra-
gend betreut, sollen wir die Umwand-
lung Kiels zur Fahrradstadt erfahren. An
einigen Haltepunkten gibt es unterwegs
Erlduterungen zur jeweiligen Form der
Velorouten. Als Aushangeschild von Kiel
gilt die Premium-Veloroute 10, die auf ei-
nem alten Eisenbahndamm geschaffen
wurde und niveaufrei andere StraBen
und sogar eine Autobahn Uberquert. An
der Anlegestelle Reventloubricke ent-
stand eine neue Fahrradstation, die am
27. August eingeweiht werden soll.

Hier steigen wir auf unseren Bus um, der
uns entlang der Kieler Férde und Uber
den Nord-Ostsee-Kanal hinweg zur Be-
sichtigung des Kieler Klarwerkes Bulk
bringt. Die Arbeitsablaufe werden aus-
fahrlich vom stellvertretenden Betriebs-
leiter, Herrn Michael Wuttke, vorgestellt
und mit einem Klarwerksrundgang ab-
gerundet. Das Klarwerk reinigt die Ab-
wasser der Stadt Kiel sowie der 21 an-
geschlossenen Umlandgemeinden. Uber
viele Kilometer werden taglich rund 50
bis 60.000 Kubikmeter Schmutzwasser
hierher gepumpt, in mehreren mechani-
schen und biologischen Stufen gereinigt
und dann in die Férde entlassen. Das da-
bei entstehende Methangas wird in ei-



nem Blockheizwerk zu Strom und
Warme umgewandelt. In der Schaltzen-
trale werden alle Arbeitsprozesse Uber-
wacht.

Mit einer kurzen Busfahrt geht es weiter
nach Kiel-Schilksee, dem fiir die Segel-
regatten der olympischen Sommerspiele
1972 erbauten Olympiazentrum. Heute
findet hier ein Langstrecken-Schwimm-
wettbewerb mit Mannschaften aus dem
ganzen Bundesgebiet statt. Wir starken
uns erst einmal mit einem leckeren Fisch-
brotchen, bevor wir uns den Yachtha-
fen ansehen.

Es folgt noch ein Abstecher nach Kiel-
Holtenau zum Tiessen Kai. Unser Spa-
ziergang beginnt an einem 270 Jahre
alten Kanalpackhaus der Handelsschiff-
fahrt, an alten kleinen Schiffausrister-
hausern zum Holtenauer Leuchtturm.
Vor der Ruckfahrt nach Kiel wird in einer
der alten Kneipen am Kai noch ein Bier
getrunken. Im Anschluss gibt der Leiter
des Planungsamts, Felix Schmuck, in sei-
nem Vortrag noch einen Einblick Uber
die Innenstadtentwicklung der Landes-
hauptstadt Kiel.

Am Abend haben wir im Restaurant
,Das Wirtshaus” unser traditionelles Ab-
schiedsessen.

3. Tag, 27. August 2022

An unserem dritten und letzten Reisetag
starten wir am Fahranleger Bahnhofs-
briicke mit einem Schiff der Forde-Féhr-
linie nach Laboe. Im Kieler Hafengebiet
sehen wir die groBen Ostseefdhren, wie
die Stena-Linie nach Géteborg oder die
Colorline nach Oslo. Auch Kreuzfahrer
legen hier an, wie die AIDA-Nova - ein
neueres Schiff von AIDA, da umweltbe-
wusster mit LNG angetrieben wird.
5.000 Passagiere und Passagierinnen rei-
sen auf dem Schiff mit einer Besatzung
von 1.500 Personen. Vorbei an der
Forde-Engstelle Friedrichsort erreichen

wir Laboe und wandern hier zum Ma-
rine-Ehrenmal.

Das Marine-Ehrenmal wurde zwischen
1927 und 1936 als Gedenkstatte fur die
im 1. Weltkrieg gefallenen deutschen
Marinesoldaten errichtet. Nach 1945
wurde es zu einer Gedenkstdtte mit
internationalem Charakter fir die in bei-
den Weltkriegen gefallenen Seeleute al-
ler Nationen ausgerichtet. Sein aus Back-
stein errichteter Turm ist 72 Meter hoch.
Im Erdgeschoss des Turmes befinden sich
die Gedenkstatten fur die ,Deutsche
Marine” und fur die zivile Schifffahrt. Ein
Raum ist den in beiden Weltkriegen ge-
fallenen deutschen Marinesoldaten ge-
widmet. Die unterirdische Gedenkhalle

Bezirksgruppe Verden

des Marine-Ehrenmals ist von besonderer
Bedeutung fur die gesamte Anlage. Hier
finden alle feierlichen Kranzniederlegun-
gen statt. Uber den Ehrenhof gelangt
man zu einer Ausstellung von Kriegs-
und Handelsschiffmodellen mit beson-
derer Geschichte. Von dem Turm des
Marine-Ehrenmals haben wir eine gute
Sicht auf die weite Landschaft an der
Forde, auf den Ort Laboe und das U-
Boot 995, das wir nun besichtigen wol-
len.

U 995 lief 1943 vom Stapel und wurde
1944 nach Norwegen verlegt, wo es bei
Kriegsende verblieb. Von 1952 bis 1962
wurde es von der norwegischen Marine
eingesetzt und 1965 an Deutschland zu-

Ubergabe der Fahrrader durch Peter Bender, Bildmitte

Klarwerk Biilk
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rickgegeben. Seit 1972 ist es am Strand
von Laboe als technisches Denkmal vor
dem Marine-Ehrenmal aufgestellt. Man
kann sich kaum vorstellen, wie die Mari-
nesoldaten in der Enge dieses Schiffs-
korpers leben und kampfen mussten.

Nach der Enge des U-Bootes erholen und
starken wir uns in dem Freiluft-Restau-
rant ,Steffis Haltestelle”, bevor wir die
Heimreise antreten, nicht ohne dann
zwischendurch noch einmal eine Kaffee-
und Kuchenpause einzulegen.

Die letzten Kilometer unserer Studien-
reise, die in den drei Tagen vollgepackt
war mit vielen neuen Eindriicken und Er-
lebnissen. Schade, dass sich fur diese
Reise leider nur finfzehn Kollegen an-
gemeldet hatten. War es Corona-Angst,
Reisemidigkeit oder ein generelles Des-
interesse an solchen Studienreisen?
Schade!

Helmut Sulldorf
und Hans Schnibbe

Marine Ehrenmal in Laboe

Adventsstammtisch 2022

In vorweihnachtlicher Atmosphare fand
der traditionelle Adventsstammtisch der
Bezirksgruppe Verden am 24. Novem-
ber 2022 im Haags Hotel Niedersach-

Referent André Wegert
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senhof statt. Mit 17 Kolleginnen und
Kollegen startete der Vorsitzende Hans
Schnibbe in den Abend, der einen inter-
essanten Mix aus fachlichen Diskussio-

Quelle: Hans Schnibbe

nen und organisatorischen Themen be-
reithielt.

Fur einen Fachvortrag Uber die Bauliche
Erhaltung im AsphaltstraBenbau konnte
kurzfristig Herr André Wegert von der AS
AsphaltstraBensanierung GmbH aus
Langwedel gewonnen werden. Insbe-
sondere durch die aktuell sehr stark ge-
stiegenen Stoffkosten und dem Ziel der
CO2-Reduzierung konnten im Vortrag
einige Vorteile der ressourcenschonen-
den und klimafreundlichen Bauweisen
vorgestellt werden. Nach einer lebendi-
gen und aufschlussreichen Diskussions-



runde wurde das vorangegangene Jahr
Revue passieren lassen.

Hier wurde neben der Vorstellung des
am 20. Mai 2022 neu gewahlten Vor-
stands und Beirates vor allem das High-
light des Jahres, die Studienfahrt vom
25. bis 27. August 2022 nach Schles-
wig-Holstein, prasentiert. Die Studien-
fahrt bot ein sehr ansprechendes und
ausgewogenes Programm zwischen Pro-
jektbesichtigungen, wie der Schleuse
Brunsbuttel, der Schwebefahre von
Rendsburg und dem neuen OPNV-Kon-
zepts der Landeshauptstadt Kiel und ei-
nem kulturellen Programm wie dem Wi-
kinger-Museum Haithabu und dem
Marine- Ehrenmal in Laboe.

Die sehr interessante Landesexkursion in
den Steinbruch Huneberg und die Be-
sichtigung des GroBprojektes ,Sechs-
spuriger Ausbau der A7 bei Seesen”
konnten in einigen Bildern den verhin-
derten Kollegen ebenfalls vorgestellt
werden.

Neben dem Ausblick auf die Zusam-
menklnfte zur Mitgliederversammlung
und den regelmaBigen Stammtischen
wurde schon mit der Abstimmung des
Rahmenprogramms fir die nachste Stu-
dienfahrt 2023 in die Landeshauptstadt
Erfurt in Thiringen begonnen.

Der spannende Abend hat bei deftigem
Essen und dem ein oder anderen Kalt-

getrank seinen Ausklang gefunden.

André Wegert

Stammtischteilnehmer
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Bezirksgruppe Verden

Mitgliederversammlung am 26. Januar 2023

Am 26. Januar 2023 fand die zweite
Mitgliederversammlung der VSVI-Be-
zirksgruppe Verden nach zweijdhriger
Corona-Pause im Haags Hotel Nieder-
sachsenhof in Verden statt.

Zunachst begriiBte Hans Schnibbe, Erster
Vorsitzender, die Mitglieder der VSVI-Be-
zirksgruppe Verden und leitete anschlie-
Bend durch die Tagesordnungspunkte.
Es wurden die Entwicklungen in der Mit-
gliederstruktur und -anzahl der Bezirks-
gruppe Verden beleuchtet sowie auch
der im Jahr 2022 verstorbenen Mitglie-
der gedacht.

Blick in die Mitgliederversammlung
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Nach einer coronabedingten Auszeit
fuhrte die Bezirksgruppe Verden auBer
den Stammtischen fir Mitglieder und
Gaste vom 25. bis 27. August 2022 wie-
der eine dreitdgige Studienreise nach
Schleswig-Holstein Gber Brunsbdittel,
Rendsburg und Kiel durch. Weitere In-
formationen sind im Reisebericht wieder-
gegeben.

AnschlieBend folgten die Berichte des
Kassenwartes Andre Wegert fiir das Ge-
schaftsjahr 2022 sowie der Bericht der
Kassenprufer. Der Vorstand und Beirat
wurden von der Mitgliederversammlung

Quelle: VSVI Verden

mit einem einstimmigen Votum entlas-
tet.

Der Kassenprifer Adolf Biere schied sat-
zungsgemal aus. Als neuer Kassenprufer
wurde Karl Meyer einstimmig gewahlt.

Es folgte der Bericht Uber die geplanten
Veranstaltungen im Jahr 2023. Hier sind
insbesondere die geplante Studienfahrt
nach Erfurt in Thiringen vom 11. bis 13.
Mai 2023 hervorzuheben, das Familien-
fest fur Jung und Alt auf und an der
Wimme in Hellwege im Juni 2023, eine
Halbtagsexkursion zur Allerbrticke in Ver-
den, aber auch die Mitgliederversamm-
lung der Landes-VSVI am 23. Juni 2023
in Osnabrick und das 60-jahrige Jubi-
ldum der BSVI mit der Verleihung des
Deutschen Ingenieurpreises Strae und
Verkehr in drei Kategorien vom 28. bis
30. September 2023 im Zoo Hannover.
Zum Jahresende steht ein Advents-
stammtisch mit Fachvortrag am 23. No-
vember 2023 im Haags Hotel Nieder-
sachsenhof in Verden an.

Zu guter Letzt wurden die VSVI-Mitglie-
der fur 25-, 40-, und 50-jdhrige Mit-
gliedschaften geehrt:

e 50-jahrige Mitgliedschaft: Karl-Her-
mann Fastenau und Heinz Flottmann,

* 40-jahrige Mitgliedschaft: Hermann
Muffelmann und Friedrich Rohrs,

e 25-jahrige Mitgliedschaft: Stephan
Koch.



Die Anwesenden Karl-Hermann Faste-
nau, Friedrich Réhrs und Stephan Koch
wurden von der Prasidentin Katja Pott
und Hans Schnibbe geehrt.

Zum Abschluss der Mitgliederversamm-
lung schauten sich die Anwesenden den
Filmbericht Uber die Studienrundreise
Schleswig-Holstein an, die Helmut Sall-
dorf wieder mit interessanten Beitrdgen
erstellt hatte.

Die Mitgliederversammlung endete mit
kollegialen Gesprachen und einem Kohl-

und Pinkelessen.

Hans Schnibbe

Hans Schnibbe und Geehrte: Karl-Hermann Fastenau, Friedrich Rohrs und Stephan Koch
(von links nach rechts)
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Geburtstage

Herzlichen Gliickwunsch!

Falls Sie sich mit lhrem Namen hier nicht wiederfinden: Zukiinftig kdnnen wir hier leider nur den Mitgliedern gratulieren

oder sie erwahnen, die einer Veroffentlichung lhrer Daten schriftlich zugestimmt haben.

Bitte senden Sie lhre Einverstandniserklarung — sofern noch nicht geschehen — per Brief, Fax oder Mail an die Geschaftsstelle.
Das Formular finden Sie auf unserer Homepage www.vsvi-niedersachsen.de oder in zuriickliegenden VSVI-Informationen.

Mai
Frank Hullmeine
Rudiger Schmidt

Juni
Helmut Renze
UIf Schwanemann

Juli
Detlef Bolte
Stefan Dorfel

August

Oldenburg
Hannover

Meppen
Lehrte

Bassum
Braunschweig

Hermann Bars Langlingen
Oktober

Ulrich Donnerberg Lingen
Heiner Kotter Meppen
November

Edmund Willen Ostercappeln
Dezember

Ralph Bente Verden
Jens-Uwe Priitz Verden
Hermann de Riese Zeven

Mai

Heinz-Josef Liihn Geeste

Prof. Dr. Hermann Miffelmann Verden

Juni
Detlef Penning

August
Jiirgen Dieker
Dieter Schultz
Hans Tovar

September
Thomas Lokatis

November
Dr. Michael BeuBe

Mai
Horst Wegener

Juni
Dr. Glinter Borg
Harald Henne

Juli
Friedhelm Hune

Hans-Heinrich Rohrs

Jirgen Schmidt

August
Bernhard Ahrens
Friedbert Wielert
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Elisabethfehn

Osnabriick
Lenne
Osnabriick

Diepholz

Tostedt

Adelebsen

Hildesheim
Fredelsloh

Osnabriick
Soltau
Wallenhorst

Hannover
Uslar

Oktober
Hartmut Kitz
Uwe Lange
Hans Laube

November
Eckhard Otto

Dezember
Reinhard Schiiller

Mai
Kurt Réver

Uslar
Isernhagen
Garbse

Oldenburg

Hameln

Hankensb(ittel

Prof. Dr. Hans-Guinther Schippke

Laatzen
Hans-Theo Wiegmann
Bruchhausen-Vilsen

Juni
Wolfgang Crolly

August
Erwin Rosio

September
Heiko Gerken

Oktober
Klaas van den Berg

November
Jlrgen BuBmann

Dezember
Helmut Oldenburger

Mai

Hans Peter Drescher
Hein Fahrenholz
Karl-Hermann Fastenau
Helmut Heine

Wolf Zdarsky

Juni
Klaus Hermann
Jirgen Kohls

Juli
Eckbert Martin

August

Dr. Ernst Jag|
Helmut Oleszewski
Volker Plumhoff
Jlrgen Riegel

Oktober
Norbert Miiller

November
Jelko Thomas

Celle

Loxstedt
Bruchhausen-Vilsen
RZ Havelte
Osnabriick

Wietze

Springe

Bassum

Verden

Kirchgellersen
Wunstorf

Belm
Celle

Wolfenbiittel

Hannover
Einbeck
Celle
Scharnebeck

Nienburg

Schortens

Dezember
Walter Heumann

Mai
Karsten Schwagermann

Juni
Otmar Haas

Oktober
Peter Kasten

Dezember
Werner Horn
Peter Walther

Mai
Hartmut Dyck
Rolf Hormann

Juni
Hans-Arnold Sttirenburg

Juli

Bernd Koch

August

Giinter Bakenhus
Uwe Ennenga
Hans-Jorg Kleffner
Hans-Jurgen Lukowski
Otto Marquardt
Werner Vehling

September
Hans-Jirgen Miiller
Heinz-Peter Schulte

Oktober
Wolfdieter Ratz
Joachim Gramsch

November

August Borgel
Wolfgang Breidenbach
Bernd Briinig
Hans-Joachim Heyer
Jlrgen Klepp

Mai
Hans-Jiirgen Lotz

Juni
Fritz Dittmar

September
Georg Mehrtens
Hans Reimann
Heiner Schwarting

Meppen

Wennigsen

Ronnenberg

Nienburg

Salzcotten
Springe

Neustadt a. Rbge.
Hannover

Braunschweig

Munster

Diisseldorf

Northeim

Glienicke

Nordhorn
Osterholz-Scharmbeck
Hespe

Wennigsen
Langenhagen

Hannover
Hannover

Ibbenbiren
Celle
Edewecht
Wolfenbiittel
Northeim

Bad Lauterberg

Bad Lauterberg

Hagen
Dransfeld
Verden



Geburtstage

Oktober

Baldur Buschendorf
Diether Herrmann
Horst Vree

November
Wilfried Rudolf

Dezember

Werner Aulfes
Wolf-Christian Riedel
Hans-Werner Zarth

Mai

Wolfgang Bauer
Kurt Bargmann
Jirgen Klein
Dietrich Schaper
Helmut Schulz

Juli
Dieter Lorenzl

August

Prof. Karl-Bernhard Prasuhn

Heiko Tilebein
Glnter Warnecke

September
Werner Schneider

Oktober
Klaus Hense
Gerd Sakowski
Werner Stille

Dezember
Friedrich Berghorn
Ernst August Cohrs
Helmut Hofschroer
Richard Menke
Karl Plawer

Mai

Ernst-August Schaper
Wolfgang Schréder
Klaus Steger

Juni
Albrecht Sabatier

Juli
Hans-Joachim Scholz
Dieter Wagner

August
Uwe Wobke

September
Hartmut Kuhl
Dieter Siegel

Oktober
Daniel Both
Axel Kaune

November
Jurgen Hattendorf
Werner Knorr
Gerd Marotz
Wulf Sander

Goslar
Isenblittel
Edemissen

Celle

Osnabrtick
Springe
Reppenstedt

Hannover
Bremervorde
Hannover
Hannover
Hannover

Garrel

Cuxhaven
Osnabrtick
Braunschweig

Lingen

Hannover
Uelzen
Bad Nenndorf

Stolzenau
Munster
Lingen
Papenburg
Leer

Lahstedt / Oberg
Hannover
Holzminden

Hannover

Springe
Dorsten

Burgwedel

Oldenburg
Edemissen

Blender
Sohlde

Stadthagen
Vechelde
Lingen
Aurich

Dezember
Klaus Obert
Herbert Todter

Mai
Friedhelm Schélpen

Juni
Klaus Seiler

August

Volker Bornholdt
Heinz Kutzinski
Gerhard Theune

September
Ulrich Kaste
Gottfried Stehnke
Josef Watermann

November
Dr. Endre Szabados

Dezember
Dieter Milark
Eberhard Schott

Mai
Siegmar Klie

Juni
Gerd Liiesse
Hansjérg Springer

Juli
Klaas Voget

August
Klaus Pagel

Oktober
Franz-Josef Buchholz
Peter Scheer

November
Joachim Pabsch

Dezember
Gerhard Fernitz

Juli

Richard Erich Bollmann
Helmut de Leve

Horst Hanse

Horst Miller

August
Hans Jiirgen Osbahr

September

Fritz Bergstaedt
Georg Govert
Walter Soder
Wolfgang Suckrow

Oktober
Johannes Kénig
Hartmut Gartner

Herzlichen Gliickwunsch!

Celle

Dorfmark

Osnabriick

Wolfenbiittel

Wolfenbittel
Ebstorf
Wolfsburg

Bremen
Osterholz-Scharmbeck
Meppen

Einbeck

Langenhagen

Osterholz-Scharmbeck

Holzminden

Osnabriick
Braunschweig

Liineburg

Hildesheim

Lingen
Delligsen

Hildesheim

Dorverden

Langenhagen
Nienburg
Busdorf
Burgwedel

Wallenhorst

Rantrum
Ibbenbiiren
Hann. Miinden
Garbsen

Aurich
Hannover

November
Johannes Schwartz
Hans Sudmann

Dezember

Iraj Ekhtiari
Siegfried Hoffmann
Glnter Schoppe

Mai
Jiirgen Kiich

August
Fritz Fangmann

September
Karlheinz Klemens
Wilhelm Mehrkens

Dezember
Glinther Kruse

Juli
Willy Gebbeken

August
Gerd-Detlef Jessen

Mai
Reinhold Klages

Mai
Hans-Giinter Woop

Juni
Wolfgang Hagen

November
Gerhard Niemeyer

Juli
Artur Strahl

Oktober
Martin Szwillus

Mai
Hermann Witte

Bad Gandersheim
Bassum

Hannover
Alfeld
Braunschweig

Oldenburg

Steyerberg

Laatzen
Hamburg

Hannover

Lingen

Barsinghausen

Northeim

Stade

Bergen

Neustadt am Ribenberge

Hannover

Bad Malente

Wildeshausen
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25 Jahre Mitgliedschaft 50 Jahre Mitgliedschaft

Juni Mai
Andreas Reizer Bissendorf Gerhard Dettmer Pattensen
August Juli
Bernd Adolf Hannover Horst Hanse Busdorf
Hans-Arnold Stlirenburg Braunschweig
September
Gerlinde Alsmeier Meppen September
Stephan Liichau Rethem Ginter Wilken Celle
Michael Mdllmann Mettingen
Jens-Uwe Priitz Verden Oktober
Karl Meyer Gnarrenburg
Oktober o Detlef Pleiffer Stuttgart
Holger Smits Nienstadt
Ludger Thole Osnabrtick

40 Jahre Mitgliedschaft

Juli

Arno Backer Oldenburg
Frank-Steffen Roy Braunschweig
Joachim Schénfeld Seggebruch
Karl-Heinz Urban Edewecht

Wir gedenken unserer
verstorbenen Mitglieder

Neue Mitglieder

Florian Backer Westoverledingen

Tobias Becker Neuenkirchen Heinz Batje
Jonas Bergolte Schwanewede Gerd Bartling
Heiko Fabricius Stuhr Giinter Hellmich
Dieter Gissel Braunschweig Christof Kaspareit
Lars Gulder Bremen Heinz Marks
Dennis Harmann Braunschweig Gerhardt Meinke
Manuel Heitmann Dinklage

Tilko Helmers Bockhorn Prof. Wolf Scheel .
Nils Hilmer Uelzen Prof. Dr. Robert Schniill

Hans Sontag
Giinter Spellerberg

Kamel Youssef
Frederik Kollmus

Braunschweig
Braunschweig

Torben Kroker Oldenburg Klaus Wenzel
Than Phu Felix Nguyen Leer Enno Wietfeldt
Simon Peters Vrees Hans-Dieter Willner
Wolfgang Peters Vrees

Dr. Jens Pott Hannover

Robert Rose Hameln

Daniel Schaper Braunschweig

Matthias Schoden Westerstede
Julian Ortmann-Schluter Hameln

Janine Schulz Beverstedt
Thomas Siegmund Zetel

Holger Sélling Jever

Sebastian Steer Westerkappeln
Alexander Stitz Vechelde

Axel Treske Schortens

Jérg Weil3 Springe

Moritz Wempe Bad Zwischenahn
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Veranstaltungen in Niedersachsen

LANDESVEREINIGUNG
NIEDERSACHSEN

Siehe auch
www.vsvi-niedersachsen.de

23. Juni 2023
Landesmitgliederversammlung in
Osnabrick

8. September 2023
Landesexkursion

Steelwind Nordenham GmbH
Offshore Grindungskoérper und
logistische Herausforderungen

Bezirksgruppe Braunschweig
8. Juni 2023
Jahreshauptversammlung mit Besichti-
gung Flughafen Braunschweig

21. bis 23. September 2023
Exkursion nach Lubeck

Bezirksgruppe Celle

20. April 2023
Mitgliederversammlung der Bezirks-
gruppe, 19.00 Uhr, Hotel Celler Tor,
Celle / Gr. Hehlen

7. bis 8. September 2023
Exkursion nach Leipzig (u.a. BMW
Werksbesichtigung)

Bezirksgruppe Hannover

4. Mai 2023

13.00 Uhr, Halbtagsexkursion
GENAMO-Grube in Misburg

13 Jahre nach unserem letzten Besuch,
schauen wir wieder bei den Mergelgru-
ben HPC | + Il vorbei.

1. Juni 2023
18.00 Uhr: ,Spargel satt” im Gasthof
Tegtmeyer, ResserstraBe 1, Engelbostel

22. bis 24. September 2023
Mehrtagesexkursion nach Wurzburg -
Fahrt mit der DB ab/bis Hannover; Zeit
fur Stadtbesichtigung, zwei Ubernach-
tungen

5. Oktober 2023

13.00 Uhr: Halbtagsexkursion Asphalt-
splitt-Werk Anderten

Wir besichtigen das Werk und werden
in Theorie und Praxis freundlicherweise
geftihrt von Herrn Claus-Peter Schutt.

30. November 2023
18.00 Uhr: ,, Grunkohl satt” im Gasthof
Tegtmeyer, ResserstraBBe 1, Engelbostel

1. Februar 2024

17.00 Uhr: Mitgliederversammlung der
Bezirksgruppe mit Preisskat und Doppel-
kopfspiel im Central-Hotel KAISERHOF,
Ernst-August-Platz 4, Hannover

Bezirksgruppe Emsland

20. April 2023
Mitgliederversammlung

15.30 Uhr in der Gaststatte Rockers

7. bis 8. September 2023
Herbstexkursion nach Brunsbuttel/
Hamburg/Wittmund

Bezirksgruppe Liineburg
4. Juni 2023
Fahrradtour entlang der Elbe

8. bis 10. September 2023
Mehrtagesexkursion nach Stuttgart mit
der Bahn, voraussichtliche Besichtigung
Stuttgart 21

Ende Oktober 2023
Dammerschoppen mit den neuen
Mitgliedern

Bezirksgruppe Ostfriesland
Juni 2023

Exkursion nach Groningen — Umbau
A7/N7 Sudring Groningen

5. Juli 2023
Stammtisch —in der Stadtperle Aurich,
19:30 Uhr

22. September 2023
Murmelbahn Uttum (Krummhorn),
15:00 Uhr

November 2023
Jahresabschlusstreffen

Bezirksgruppe Verden
20. April 2023

Erster Stammtisch

16:30 Uhr, im Haags Hotel
Niedersachsenhof in Verden.

11. bis 13. Mai 2023

Dreitagige Studienfahrt nach Erfurt und
Umgebung (Thiringen) mit Fachpro-
gramm, ein Mix aus Technik und Kultur.

9. Juni 2023

, Familiensommerfest” mit Kanufahrt
(optional) beim Gasthaus Pruser in Hell-
wege. Eine gesonderte Einladung mit
dem Programm wird Ende April /
Anfang Mai verschickt.

23. Juni 2023
Landesmitgliederversammlung in
Osnabruck.

Herbst 2023
Halbtagesexkursion

23. November 2023
Adventsstammtisch”

16:30 Uhr, im Haags Hotel
Niedersachsen Hof in Verden,
Lindhooper Strale 97

25. Januar 2024
Mitgliederversammlung mit Ehrungen
und Wahlen

16:00 Uhr, im Haags Hotel Nieder-
sachsen Hof in Verden, Lindhooper
StraBBe 97.

Bei einem Treffen der Bezirksgruppenvorsitzenden wurde nochmals einmtig festgestellt, dass Gaste bei
den Veranstaltungen aus anderen Bezirksgruppen stets willkommen sind. Von dieser Mdglichkeit sollte
im Sinne eines guten Zusammenhaltes unserer Vereinigung reger Gebrauch gemacht werden.
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Besichtigung Asphalt- und Betonwerke

Wie schon in den vergangenen Jahren
fihrt die erste Exkursion des Jahre die
VSVI Bremen zusammen mit der Hoch-
schule Bremen zur Firmengruppe Wink-
ler nach Dreye bei Bremen. Hier wurde
den Teilnehmenden im kalten Zustand
die Herstellung und der Einbau von As-
phalt erklart. Da normalerweise bei der
Herstellung und Verarbeitung des As-
phaltes Temperaturen von bis zu 180 °C
herrschen, hat man im kalten Zustand
den Vorteil, dass die Teilnehmer der Ex-
kursion einen Einblick tief hinter die Ku-
lissen werfen kénnen.

Die Zuschlagsstoffe fur den Asphalt wer-
den Uberwiegend umweltfreundlich mit

dem Binnenschiff antransportiert und im
eigenen Umschlaghafen abgeladen und
zwischengelagert. Von hier aus werden
sie dann, je nach Asphaltrezeptur mit
dem Radlader in die Vordoseure aufge-
geben und gelangen dann Uber ein FlieB-
band in die Trockentrommel. Hier wer-
den die Steine erhitzt und getrocknet.
Mit einem Elevator werden die Ge-
steinskérnungen im Anschluss nach
oben in den Mischturm transportiert und
gelangen von hier aus in die Mischtrom-
mel. Hier wird dann auch das Bindemit-
tel Bitumen entsprechend der Rezeptur
zugegeben und eingemischt. Vom Mi-
scher aus wird das nun fertige Asphalt-
mischgut in die Silos zur Zwischenlage-

rung beférdert. Von dort wird es in die
LKWs verladen, gewogen und zu den
Baustellen transportiert.

Vor dem Asphalteinbau mussen in der
Regel die Unterlagen gefrast werden.
Hierzu werden Frasen unterschiedlicher
GroBen verwendet. Die kleine Frase dient
der Herstellung von Anschlissen. Mit
dem Radlader werden die Flachen gerei-
nigt und Material auf der Baustelle be-
fordert. Als nachster Arbeitsgang wird
mit dem Rampenspritzgerat Bitumene-
mulsion fur den Schichtenverbund auf-
getragen. Auch die erforderlichen Nahte
und Randabdichtungen lassen sich mit
diesem Gerat herstellen. Danach erfolgt

Beispielhafter Aufbau einer Asphaltkolonne mit Frase, Radlader, Rampenspritzgerét, Fertiger und Walze

Vertreterin von Hansa Asphalt
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Landesvereinigung Bremen

Bedieneinheit fiir den Bohlengénger zur Verladebereich der Asphaltmischanlage, im Hintergrund die Mischanlage
Steuerung des Asphalteinbaus mit dem mit den Bitumentanks, links das Asphaltsilo
StraBenfertiger

=T, a3 . . . D =iy = T
Mischgutsilo mit einer Kapazitat von 500 t mit den darunterliegenden Waagen Forderband zum Transport der Zuschlagsstoffe
in die Trockentrommel

Trockentrommel zum Erhitzen und Trocknen
von Gestein, im Hintergrund Fiillersilos
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der eigentliche Asphalteinbau. Das As-
phaltmischgut wird vorn in den Bunker
des Fertigers gekippt und nach hinten
zur Einbaubohle geférdert und davor
verteilt. Die Einbaubohle baut das Misch-
gut ein, indem sie es gleichmaBig verteilt,
verdichtet und eben abzieht. Den Ab-
schluss machen die Walzen, die den ent-
scheidenden Rest der Verdichtung des
Asphaltmischgutes erledigen mussen.

Nach vielen Erlduterungen und Fragen
hatten die Teilnehmer noch die Gele-
genheit, einmal selbst StraBenfertiger zu
fahren. Naturlich gab es auch viele Fra-
gen zum Thema Umwelt und CO2. Die
Firma Winkler macht zur Zeit Versuche
mit Niedrigtemperaturasphalt und alter-
nativen Bindemitteln, die nicht aus Erdol
hergestellt werden. Auch diese Bauver-
fahren wurden erklart und Ergebnisse

Rampenspritzgerat zum Aufsprihen der Bitumenemulsion (Schichtenverbund
und Herstellung von Nahten und Randabdichtungen)

konnten direkt vor Ort in Augenschein
genommen werden. Grundsatzlich sind
diese Produkte und Verfahren serienreif,
werden aber Uberwiegend noch nicht
durch die StraBenbaulasttrager nachge-
fragt.

Lars Keller,
Firmengruppe F. Winkler

Geschaéftsfiihrer Lars Keller erklart den Teil-
nehmern der Exkursion den Asphalteibau
und die Funktionen der Gerate

Adressen VSVI Bremen

Vereinigung der StraBenbau- und Verkehrsingenieure der Freien Hansestadt Bremen e.V.

S VSVi

BREMNEM

www.vsvi-bremen.de
Geschaftsstelle:

Britta Renner
BUrgermeister-Spitta-
Allee 18

28329 Bremen

Tel. 0421 20349-133

Fax 0421 20349-34

Mail: mail@vsvi-bremen.de

Vorstand

1. Vorsitzender
Dipl.-Ing. Markus Mey
c/o BPR Dipl.-Ing. Bernd F.
Klnne & Partner, Beratende
Ingenieure mbB
OstertorstraBe 38/39
28195 Bremen

Tel. 0421 33502-0

Fax 0421 33502-33

Mail: markus.mey@
bpr-bremen.de

2. Vorsitzender,
Geschaftsfiihrer
Dipl.-Ing. Enno Wagener
c/o Magistrat der Stadt
Bremerhaven

Amt fir StraBen- und
Briickenbau

FéhrstraBe 20

27568 Bremenhaven
Tel. 0471 590-2184

Fax 0471 590-2077
Mail: enno.wagener@
magistrat.bremerhaven.de
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Kassenfiihrung
Dipl.-Ing. Lars Keller
c/o F. Winkler
GmbH & Co. KG

Hemelinger Hafendamm 22

28309 Bremen

Tel. 0421 27743-0
Fax 0421 34690-54
Mail: lkeller@wi-ba.de

Fortbildung, Wissen-
schaft und Nachwuchs-
forderung

Prof. Dr.-Ing. Carsten-Wilm
Maller

c/o Hochschule Bremen
Labor fur Verkehrswesen
und Stadtebau (LaVeS)
Neustadtswall 30,
Gebaude AB, Raum 712,
FB 3

28199 Bremen

Tel. 0421 59 053-480
Fax 0421 59 053-479
Mail: mueller@
fbb.hs-bremen.de

Organisation

und Veranstaltungen
Dipl.-Ing. Christian Schulte
c/o pb+ Ingenieurgruppe
AG

Henrich-Focke-Strale 13
28199 Bremen

Tel. 0421 1746-325

Fax: 0421 1746-366

Mail: christian.schulte@pb-
plus.de

Mitglied im AK Seminar-
leiter Niedersachsen/Bre-
men und im Koordinie-
rungsausschuss

Dipl.-Ing. Enno Wagener
c/o Magistrat der Stadt
Bremerhaven

Amt fur StraBen- und
Briickenbau

FéhrstraBe 20

27568 Bremenhaven

Tel. 0471 590-2184

Fax 0471 590-2077

Mail: enno.wagener@
magistrat.bremerhaven.de

Offentlichkeitsarbeit
und Interessenvertretung
Dipl.-Wirtsch.-Ing.

Bernd Aschauer

c/o August Reiners
Bauunternehmen GmbH
Arberger Hafendamm 16
28309 Bremen

Tel. 0421 4107-120

Fax 0421 4107-123
Mail: Bernd.Aschauer@
hegemann.de

Strategie und
Nachwuchsforderung
B. Sc. Juliane Richter

c/o Consult Team Bremen
Gesellschaft fur Verkehrs-
planung und Bau mbH
WesterstraBe 10-14
28199 Bremen

Tel. 0421 16 206-14
Fax: 0421 16 206-21
Mail: richter@ctb-
bremen.de



Vereinig
der StraBenbau-
und Verkehrs-
ingenieure in
Niedersachsen
e.V.

ung

Geschaftsstelle:
Martina Hoffmann
EichstraBe 19
30161 Hannover
Tel. 0511/32 53 60
Fax 0511/32 56 53

www.vsvi-niedersachsen.de
info@vsvi-niedersachsen.de

Prasidium
Prasidentin

Katja Pott M.Sc.
NLStBV-GB Verden
Bgm.-Minchmeyer-Str. 10
27283 Verden/Aller
Tel.-Nr. 04231 /98 57 154
Katja.Pott@vsvi-
niedersachsen.de

Vizeprasident und
Schatzmeister

Dipl.-Ing. Hans Schnibbe
c/o BREMA-Bau AG
ZeppelinstraBe 28
28844 Weyhe

Tel. 0174 1970218
hans.schnibbe@vsvi-
niedersachsen.de

Fachliche Fortbildung
Dipl.-Ing. Oliver Iversen
Stadt Wolfsburg
PorschestraBBe 49
38440 Wolfsburg

Tel. 05361/28 21 69
oliver.iversen@vsvi-
niedersachsen.de

Berufsstandische Fragen
und Geschéftsfiihrung
Dipl.-Ing. Anke Bettina Beck
Stadt Norden

Am Markt 43

26506 Norden

Tel. 04931/ 923 - 339
anke.bettina.beck@gmail.de

Organisation

und Veranstaltungen
Dipl.-Ing. Claus Peter Schitt
Kemna Bau Andreae GmbH
& Co. KG

Lohweg 42

30559 Hannover

Tel. 0511/ 169907-21
c.-p.schuett@kemna.de

Medien und Verbindung
zur Redaktion

Dipl.-Ing. Jens Pohl
Harzwasserwerke
NikolaistraBe 8

31137 Hildesheim

Tel.: 05121 /404 163
pohl@harzwasserwerke.de

Braunschweig 01

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Heiko Lange
c/o NLStBV GB Wolfenbuttel
SophienstraBBe 5

38304 Wolfenbuttel

Tel. 05331/8587-175
hl72@gmx.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Lars Kuhn
Ingenieurbiiro Kuhn

+ Partner mbH
Hermann-Blenk-StraBe 18
38108 Braunschweig

Tel. 0531 /35 44 66
|.kuhn@kuhn-partner.de
Organisation

Dipl.-Ing. Edgar Hartwig
Fohrenhorst 103

38440 Wolfsburg

Tel. 05361/371 58

Verbindung zur Jungen
VSVI Bs

Dipl.-Ing. Robert Jichert
KEMNA BAU
Andreae GmbH & Co. KG
ZN Hannover-AuBenstelle
Braunschweig
HafenstraBe 25A

38112 Braunschweig

Tel. 0531/701276-13

Schrift- und Kassenfiihrer
Dipl.-Ing. Henning Rémer

c/o Fa. August Reiners
Volkmaroder StraBe 37

38104 Braunschweig

Tel. 0531/23721-17
henning.roemer@hegemann.de

Celle 02

1. Vorsitzender
Dipl.-Ing.(FH)Siegmar Depping
c/o SirameDes & S.DEPPING
Consult, Trift 28

29342 Wienhausen

Tel. 05149/98 70 71
sd@siramedes.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Ron Wolter

c/o Ingenieurgesellschaft
Heidt & Peters mbH
SprengerstraBe 38 ¢

29223 Celle

Tel. 05141 /93 88-52
Ron.Wolter@heidt-peters.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Holger Gralher
c/o KreisstraBenmeisterei
Langer Balkenweg
29331 Lachendorf

Tel. 05141/9 16 66 40

Schriftfiihrer

Dipl.-Ing. Dirk Rother

c/o Ingenieurgesellschaft
Heidt & Peters mbH
SprengerstraBe 38 ¢

29223 Celle

Tel. 05141 /93 88-50
Dirk.Rother@heidt-peters.de

Hameln 03

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Dietmar Kretschmer
Im Zwergengrund 17

31787 Hameln

Tel. 05151/923 01 90
info@sv-kretschmer.de

2. Vorsitzender
Dipl.-Ing.Sven Diehn

c/o NLStBV GB Hameln
Roseplatz 5, 31787 Hameln
Tel. 05151 /607-332
sven.diehn@nlstbv.
niedersachsen.de

Redaktioneller Mitarbeiter
Dipl.-Ing. Burkhard Btichler
Ruschenbrink 5

31787 Hameln

Tel. 05151 /607-321
burkhard.btichler@nlstbv-
niedersachsen.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Holger Smits
Liekweger StraBe 18
31688 Nienstadt

Tel.: 05721/77938
Holger.Smits@gmail.com

Ennover 04

1. Vorsitzender

+ Kassenwart

Dipl.-Ing. Stefan Grampler
c/o Stadt Hannover
Fachbereich Tiefbau
Neue-Land-StraBBe 2

30625 Hannover

Tel. 0511/ 168-48854
stefan.grampler@hannover-
stadt.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Thomas Witte

c/o GRBV Ingenieure

Expo Plaza 10

30539 Hannover

Tel. 0511/98494-18
Beisitzerin

Edeltraut Briiggmann edel-
traut.brueggmann@gmx.de

Hildesheim 05

1. Vorsitzender

Dr.-Ing. Holger Pabsch

c/o Ing. Buro Pabsch & Partner
Barienroder Str. 23

31139 Hildesheim

Tel. 05121/ 2094-0
h.pabsch@ipp-consult.de

2. Vorsitzender

Michael Stein, /o KEMNA Bau
Lohweg 44, 30559 Hannover
Tel. 0511/ 67699-0
m.stein@kemna.de

Schrift- und Kassenfiihrerin
Dipl.-Ing. Carola Rex GauB3-
straBe 4 31134 Hildesheim
Tel.: XXXXXXXXXXXX
Carola.Rex@t-online.de

Erweitertes Vorstandsmitglied
Dipl.-Ing. Joachim Gruppe
Stadt Wolfsburg

Porschestr. 49

38440 Wolfsburg

Tel.: 05361/28 2136
joachim.grupe@stadt.
wolfsburg.de

Emsland 06

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Detlev Thieke
Landkreis Emsland
Fachbereich StraBenbau
Ordeniederung 1

49716 Meppen

Tel. 05931/ 44-1566
detlev.thieke@emsland.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. (FH) Daniel Palucki
Oldenburger StraBe 135
26871 Aschendorf

Tel. 04962 /918118
d.palucki@jansen-
aschendorf.de

Schriftfiihrer

Dipl.-Ing. Ernst Kock
NLStBV GB Lingen
StraBenmeisterei Papenburg
Oldenburger StraBe 28
26871 Papenburg

Tel. 04962 /996 11-0
ernst.kock@nlstbv.
niedersachsen.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Ingo SperBer
Bauunternehmung August
Mainka GmbH & Co.

Darmer Esch 74

49811 Lingen

Tel. 0591 / 800 06-660
ingo.sperber@mainka-bau.de

Lt']neburg 07

1. Vorsitzende
Dipl.-Ing.Manuela Kapak-Wendt
c/o SM Uelzen

Holdenstedter StraBe 92
29525 Uelzen

Tel. 0171732516 75
manuela.kapak-
wendt@nistbv.niedersachsen.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. André Novotny
Igbv Ingenieurgesellschaft fur
Bau- u. Vermessungswesen
-André Novotny-
Kathe-Kriger-StraBe 17
21337 Luneburg

Tel. 04131/ 8634-26
andre.novotny@igbv.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Thomas Schréder,
¢/oHvO Ingenieur GmbH Co.
KG

Hoefftstr. 17, 29525 Uelzen
Tel. 0581 /97634-22
t.schroeder@ingenieurbuero-
uelzen.de

Schriftfiihrerin

Dipl.-Ing. Daniela Heitsch
Igbv Ingenieurgesellschaft fur
Bau- u. Vermessungswesen

- André Novotny -
Kathe-Kriger-Strae 17
21337 Lineburg

Tel. 04131/ 8634-22
daniela.heitsch@igbv.de

Adressen Niedersachsen

Nienbur

08
1. Vorsitzender
Dipl.-Ing. Uwe Lange
Sonnengarten 14
31582 Nienburg
Tel. 05021 /5150
info@lange-lossau.de

2. Vorsitzender

B.Sc. Martin Gerdes

An der Alpheide 29
31582 Nienburg

Tel. 05021 /912292
martin-gerdes@t-online.de

Kassenwart
Dipl.-Ing.Rolf-Rainer Schuster
Balger StraBe 9, 31609 Balge
Tel. 04257 / 417

Redakteur

Dipl.-Ing. Friedrich Berghorn
Auf dem Acker 8

31592 Stolzenau

Tel. 05765 /94 27 28

Northeim 09

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Hans-Heiko Keppel
c/o Eurovia Teerbau GmbH
LindenstraBe 28

37520 Osterode

Tel. 05522/5098-32
hans-heiko.keppel@eurovia.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Hendrik Weitemeier
c/o Ingenieurbiiro Weitemeier
Kiefernweg 11

37127 Dransfeld

Tel. 05502 /9105611
info@ib-weitemeier.de

Schriftfuhrer

B.Eng. Belinda Bleibaum
Igbv-Ingenieurgesellschaft fur
Bau- und Vermessungswesen
André Novotny — Beratender
Ingenieur, Rischenauweg 6a,
37154 Northeim

Tel. 05551 /911600-00
belinda.bleibaum@igbv.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Christian Reppin
c/o Stadt Pattensen
Rathausplatz 1

30982 Pattensen

Tel. 05101/ 1001-425
reppin@pattensen.de

Oldenburg 10

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Gunnar Hirsch

c/o Ingenieurbiro Hirsch
Eike-von-Repkow-StralBe 32a
26121 Oldenburg

Tel. 0441 /71248
g.hirsch@ib-hirsch.de

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Wilhelm Grunefeld
Grunefeld Ingenieurberatung
Im Schilf 24

26133 Oldenburg

Tel. 0441-48 55 320
gruenefeld-ing@ewe.net

Kassenwart

Dipl.-Ing. Huseyin Akkurt
STRABAG AG Direktion
Nordwest Bereich Weser-
Ems/Gruppe Wilhelmshaven
Am Esch 19 26349 Jaderberg
Tel. 04454 /9779 103
hueseyin.akkurt@strabag.com

Osnabriick 11__

1. Vorsitzender
Dipl.-Ing. Jurgen Schmidt
Wilhelm-Rontgen-Str. 30
49134 Wallenhorst

Tel.: 05407-818135
jukasch@t-online.de

2. Vorsitzende und
Schriftfihrerin
Dipl.-Betriebsw. (FH)
Kristin Pohl

Hermann Dallmann GmbH &
Co. KG

HeywinkelstraBe 3,
49565 Bramsche-Engter
Tel. 05461 /952-14
k.pohl@dallmann-bau.de

Kassenwart

Dipl.-Ing. Lars Renziehausen
c/o Oevermann Verkehrswe-
gebau GmbH

ElbestraBe 60

49090 Osnabriick

Tel. 0541/69 118 - 10
renziehausen.l@oevermann.com

Ostfriesland 12

1. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Hilko Kruse-Eden-
huizen

STRABAG AG Direktion Nord-
west Bereich Weser-Ems,
Gruppe Aurich
RaiffeisenstraBe 7

26603 Aurich

Tel.: 04941 /9501722
hilko.kruse@strabag.com

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Heiko Schirmann
/o NLStBV — GB Aurich
Eschener Allee 31

26603 Aurich

Tel. 04941/9 51 - 253
heiko.schuermann@nistbv.
niedersachsen.de

Kassenwart
Dipl.-Ing. Arnold BuB
Fohrenstraat 4
26629 GroBefehn
Tel. 04943 / 406991
arnold.buss@gmx.de

Stade 13

1.Vorsitzender+Schriftfiihrer
Dipl.-Ing. Adrian Andres

Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksamt Harburg
Tiefbauabteilung

Harburger Rathausplatz 4
21073 Hamburg

Tel. 040 /42871 3312
Adrian.Andres@harburg.
hamburg.de

2. Vorsitzender + Kultur und
Information

Dipl.-Ing. Ralf Ratajczak
NLStBV, GB Stade

Harsefelder StraBe 2,

21680 Stade

Tel. 04141 /601 371
ralf.ratajczak@nlstbv.
niedersachsen.de

Kassenwart

Dipl. Geol. Jens Schmitz
Ingenieurgesellschaft
Dr. Beusse mbH
Elsterbogen 18

21255 Tostedt

Tel. +49 163 7733877

Verden 14

1. Vorsitzender
Dipl.-Ing. Hans Schnibbe
c/o BREMA-Bau AG
ZeppelinstraBe 28
28844 Weyhe

Tel. 0174 1970218
hans.schnibbe@ewe.net

2. Vorsitzender

Dipl.-Ing. Roman Lauchart
Stadt Rotenburg (Wimme)
Bauamt — Fachbereich 60.5
Siedlungswasserwirtschaft
GroBe StraBe 1

27356 Rotenburg (Wimme)
Telefon 042 61/ 71
roman.lauchart@rotenburg-
wuemme.de

Schriftfihrer

Dipl.-Ing. Dittmar Hasselhof
KreisstraBenmeisterei Roten-
burg

Knickchaussee 12A

27356 Rotenburg (Wimme)
Tel. 04261 /983 3813
dittmar.hasselhof@lk-row.de

Kassenwart

M.Eng. Andre Wegert

/o AS AsphaltstraBensanie-
rung GmbH, Gerstenkamp 3
27299 Langwedel

Tel. 04232 /93290
awegert@asasphalt.de

Beisitzer

Geert Boes
geert.boes@boesbau.de

und B.Sc. Aleander Herrmann
Alexander.herrman@landkreis-
osterholz.de und

M.Sc. Katja Pott
Katja.Pott@nlstbv.
niedersachsen.de
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